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A. Bekanntmachungen des Landkreises Aurich

Fassung: 19.04.2024

Allgemeinverfiigung

Allgemeine Vorschrift im Sinne von Art. 3 Abs. 2 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/20071

des
Landkreises Aurich

iiber die Festsetzung des Deutschlandtickets als Hochsttarif im
offentlichen Personennahverkehr

1. Rechtsgrundlagen

Auf Grundlage von § 8 Abs. 3 und § 8a Abs. 1 Satze 2 und 3 des
Personenbeférderungsgesetzes (PBefG)?, § 4 Abs. 1 Nr. 3 des Niederséchsischen
Nahverkehrsgesetzes (NNVG)®, § 10 des Niedersachsischen
Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG)* sowie Art. 3 Abs. 2 in Verbindung mit Art. 2
Buchstabe 1) der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erlasst der Landkreis Aurich die
nachfolgende allgemeine Vorschrift zur Festsetzung des Deutschlandtickets als
Hochsttarif im OPNV nach § 1 Abs. 2 NNVG und zur Gewahrung von Ausgleichsleistungen
fur finanzielle Nachteile im Zusammenhang mit der Beférderung von Fahrgésten mit einem
Deutschlandticket.

2. Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung

2.1 Alle Verkehrsunternehmen, die im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift
(dazu Ziffer 2.2) &ffentliche Personenverkehrsdienste im OPNV erbringen, sind
verpflichtet, wahrend der Laufzeit dieser allgemeinen Vorschrift (dazu Ziffer 9) das
Deutschlandticket im Sinne des § 9 Abs. 1 des Regionalisierungsgesetzes (RegG) als
Hochsttarif im Sinne des Art. 3 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gemal den
Vorgaben dieser allgemeinen Vorschrift entsprechend Ziffern 2.1 und 2.2
anzuerkennen (im Folgenden ,Tarifanerkennung” bzw. ,Tarifanerkennungspflicht")
und zu kontrollieren. Zudem haben die Verkehrsunternehmen grundsétzlich einen
Nachweis zu erbringen, dass sie ernsthafte Bemiihungen zur Einfihrung des Vertriebs
des Deutschlandtickets unternommen haben. Eine Befreiung wvon dieser

TVERORDNUNG (EG) Nr. 1370/2007 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
23. Oktober 2007 uber &ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stralte und zur
Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABL L 315/1) in
der Fassung der Verordnung (EU) 2016/2338 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES
RATES vom 14. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung {(EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der
Offnung des Marktes fir inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste (ABI. L 354/22).

2 Personenbeforderungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S.
1690), zuletzt gedndert durch Art. 23 des Gesetzes vom 2. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 56).

3 Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz, verkindet als Art. 1 des Niedersachsischen Gesetzes zur
Neuordnung des 6ffentlichen Personennahverkehrs vom 28. Juni 1995 (Nds. GVBI. 1995, S. 180),
zuletzt gedndert durch Art. 5 des Gesetzes vom 02.03.2017 (Nds. GVBI. S. 53).

* Niederséchsisches Kommunalverfassungsgesetz vom 17. Dezember 2010 (Nds. GVBIL. S. 576),
zuletzt geandert durch Art. 2 des Gesetzes vom 22. September 2022 (Nds. GVBI. S. 588).
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MNachweispflicht kann dadurch erlangt werden, dass das jeweilige
Verkehrsunternehmen den entsprechenden Nachweis erbringt oder das
Deutschlandticket tats&chlich vertreibt.

Die Tarifanerkennung beinhaltet die Beférderung von Fahrgasten mit einem gultigen
Deutschlandticket zu den bundesweit einheitlich geltenden Tarifbedingungen gemaf
den Tarifbestimmungen Deutschlandticket vom 18. Januar 2024 (Anlage 2), ohne
dass den Fahrgéasten hierfur zusatzliche Kosten entstehen. Die Verkehrsunternehmen
sind im Zusammenhang mit der Anerkennung des Deutschlandtickets zudem nach Nr.
4 der Muster-Richtlinien Deutschlandticket und Nr. 4.3 der Richtlinie Niedersachsen
Deutschlandticket 2024 berechtigt und verpflichtet, an der bundesweit abgestimmten
Einnahmeaufteilung fur das Deutschlandticket fur das Jahr 2024 teilzunehmen, die
hierfir erforderlichen Daten bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriche
vollumfanglich geltend zu machen und ggf. diese Anspriiche iberschiefende
Einnahmen abzugeben gemaR dem Beschluss fir ein bundesweites
Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf
Basis des ,lLeipziger Modellansatzes wvom 20.03.2023 (Regelungen zur
Einnahmeaufteilung) (Anlage 5). Soweit  ein Verkehrsunternehmen
Verkehrsleistungen auch in den Bezirken anderer Aufgabentrager erbringt, gilt die
Verpflichtung nach dem vorstehenden Satz fir das Verkehrsunternehmen, wenn das
Unternehmen im Verhalinis zu diesen anderen Aufgabentrdgern ebenfalls einen
Ausgleichsanspruch erwirbt, der dem Anspruch nach dieser allgemeinen Vorschrift
und den Vorgaben der Richtlinien Deutschlandticket 2024 entspricht, und wenn der
Aufgabentrager eine entsprechende Verpflichtung bzgl. der bundesweit abgestimmten
Einnahmeaufteilung auch fiir alle anderen in seinem Zusténdigkeitsbereich tatigen
Verkehrsunternehmen schafft, die Ausgleichszahlungen nach der Nds.-Richtlinie
Deutschlandticket 2024 erhalten.

Die Verkehrsunternehmen sind zudem verpflichtet, Beforderungsbedingungen des
Deutschlandtickets aufzustellen und zu verdffentlichen und, wenn und soweit im
Zusammenhang mit der Tarifanerkennung erforderlich, Tarifgenehmigungsantrage fiir
das Deutschlandticket selbst zu stellen und/oder bei entsprechenden Tarifantrédgen
Dritter mitzuwirken und keine Einwande hiergegen vorzubringen. Sie haben in dem
ihnen maoglichen, erforderlichen und zumutbaren Umfang an der bundesweit
einheitlichen Umsetzung des Deutschlandtickets mitzuwirken.

Die Umsetzung des Deutschlandtickets entsprechend den bundesweit abgestimmten
Kontrollmerkmalen ist technisch unter Einsatz entsprechender Kontrollgerate zu
gewdhrleisten; die bundesweit abgestimmten Eckpunkte zur Kontrolle des
Deutschlandtickets sind einzuhalten (Anlage 4). Werden Kosten flr die Ertlichtigung
von Kontrollinfrastruktur im Sinne von Nr. 54.4 der Muster-Richtlinien
Deutschlandticket 2023 in Ansatz gebracht, ist das Verkehrsunternehmen verpflichtet,
diese mindestens drei Jahre im OPNV in Deutschland einzusetzen (vgl. Nr. 6.2 der
Richtlinie Niedersachsen Deutschlandticket 2023).

2.2 Der Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift erstreckt sich geografisch auf das
gesamte Gebiet, fur das der Landkreis Aurich — unter Bericksichtigung von
bestehenden Regelungen zur Ubertragung von Zusténdigkeiten mit benachbarten
zustandigen Behoérden — die Befugnis als zustandige Einrichtung im Sinne des Art. 2
Buchstabe b) a.E. der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 firr den OPNV innehat.
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3. Vorrangige Regelungen &ffentlicher Dienstleistungsauftriage und allgemeiner
Vorschriften®

Soweit 6ffentliche Personenverkehrsdienste im allgemeinen &ffentlichen Personenverkehr
auf Grundlage offentlicher Dienstleistungsauftrage (gemeinwirtschaftliche
Verkehrsdienste) oder einer allgemeinen Vorschrift (eigenwirtschaftlicher Verkehr)
erbracht werden, gelten die Regelungen dieses &ffentlichen Dienstleistungsauftrags/der
allgemeinen Vorschrift einschlieflich etwaiger Erganzungen undfoder Nachtrage im
Grundsatz vorrangig vor den Regelungen dieser allgemeinen Vorschrift. Dies gilt in Bezug
auf die Pflicht zur Tarifanerkennung und die hierfur zu gewahrenden Ausgleichsleistungen
nur insoweit, wie der jeweilige &ffentliche Dienstleistungsaufirag /die allgemeine Vorschrift
eine entsprechende Pflicht zur Anerkennung des Deutschlandtickets und die hierfiir zu
gewahrenden  Ausgleichsleistungen enthalt; im  Ubrigen ergibt sich die
Tarifanerkennungspflicht einschlieBlich der hierfiir zu gewahrenden Ausgleichsleistungen
aus dieser allgemeinen Vorschrift.

Das Gleiche gilt fiir alle weiteren Pflichten im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket
(die Datenbereitstellungspflicht, die Pflicht bestehende Einnahmeanspriiche
vollumfanglich geltend zu machen und ggf. die Anspriiche Uberschielfende Einnahmen im
Rahmen der Einnahmeaufteilung abzugeben, vgl. Ziff. 4.3 Anlage 3, sowie ggf.
weitergehende Pflichten aus dem Férdermittelbescheid der LNVG, soweit diese sachlich
vom Erlésverantwortlichen zu beachten sind, siehe Anlage 1).

4. Ex ante-Ausgleich

4.1 Die Verkehrsunternehmen haben nach MalRgabe dieser allgemeinen Vorschrift
Anspruch auf Ausgleichsleistungen fur die ihnen durch die Anerkennung des
Deutschlandtickets entstehenden finanziellen Nachteile. Die finanziellen Nachteile
ergeben sich dabei aus einer Gegenlberstellung der Situation mit Anerkennung des
Deutschlandtickets (,Mit-Fall") und der Situation mit Anwendung der bis dahin
geltenden Tarife (,Ohne-Fall”) unter Berlcksichtigung samtlicher hiermit jeweils
verbundenen positiven und negativen Effekte. Bei der Gegenuberstellung sind die
nachfolgenden Grundsatze zu beachten; die Einzelheiten sind bei Bedarf im Rahmen
des jeweils zugrundeliegenden o6ffentlichen Dienstleistungsauftrags oder einer
Umsetzungsvereinbarung, die vom Landkreis Aurich mit den dieser allgemeinen
Vorschrift unterworfenen Verkehrsunternehmen abgeschlossen werden kénnen, nach
diesen Grundsatzen zu regeln.

4.2 Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen vollstandigen Ausgleich in H6he
von 100 % der ausgleichsféhigen nicht gedeckten Ausgaben.

4.3 In Bezug auf die Ermittlung der Héhe des ex ante-Ausgleichs gelten die Nrn. 5.4.1 bis
5.4.8 der Nds.-Richtlinie Deutschlandticket 2024 fur das Jahr 2024.

4.4 Fur vollstandig neu eingefiihrie verkehrliche Angebote, fur die keine Referenzwerte
des Jahres 2019 ermittelt werden kénnen, ist zur Ermittlung der Soll-Einnahmen
ausnahmsweise die Nutzung von Ist-Daten des Jahres 2023 zulassig. Sofern keine
Werte aus den Vorjahren bestehen, sind validierte Prognosedaten zulassig. Diese
Prognosedaten miissen unter Beriicksichtigung der tatsachlichen Ist-Daten zur

5 Zum Zeitpunkt des Erlasses dieser allgemeinen Vorschrift besteht als allgemeine Vorschrift im
Landkreis Aurich die Satzung zur Festsetzung und zum Ausgleich von Hchsttarifen im
Ausbildungsverkehr im Gebiet des Landkreises Aurich, in Kraft getreten am 01.01.2017.
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Nutzung mit dem Deutschlandticket und der preislichen Elastizitdt beim
Nachweisverfahren validiert werden.

Bestehende Ausgleichsregelungen fur sonstige Tarifmallnahmen bleiben unberihrt.
Dies gilt insbesondere flr den gesetzlichen Ausgleichsanspruch nach den §§ 228 ff.
SGB IX. Dies gilt gleichermaRen auch fir weitere bestehende Tarifvorgaben und
darauf bezogene Ausgleichsregelungen des Landkreises Aurich oder Dritter, die fur
das Verkehrsunternehmen Geltung beanspruchen.

Bestehen mehrere Ausgleichsregelungen nebeneinander, insbesondere bei
Tarifvorgaben, ist sicherzustellen, dass ein ex ante-Ausgleich fur dieselbe
Tarifvorgabe nicht mehrfach gewahrt wird. Hierzu sind die jeweiligen Tarifvorgaben
und der hierfur gewshrte ex ante-Ausgleich im Rahmen der Nachweisfihrung (dazu
Ziffer 6) jeweils getrennt und nachvollziehbar darzustellen.

Soweit 6ffentliche Personenverkehrsdienste im OPNV auf Grundlage offentlicher
Dienstleistungsauftrage oder allgemeiner Vorschriften erbracht werden, ist der ex
ante-Ausgleich zunachst fir die Anwendung der gesetzlichen Tarifvorgaben (z.B. SGB
IX), sodann fur die Festlegung des Hochsttarifs im Ausbildungsverkehr (z.B. § 7a
NNVG) im Gebiet des Landkreises Aurich und zwingend als nachster
Berechnungsschritt fur die Anwendung des Deutschlandtickets zu ermitteln; sofern
vargesehen, sind als letzter Schritt freiwillige Ausgleichsleistungen des Landkreises
z.B. Anwendung von Héchsttarifen fir alle Fahrgaste, zu berechnen.

Zudem missen die betreffenden Verkehrsunternehmen von bedarfsabhangigen
Verkehren angesichts der zu erwartenden hoheren Nachfrage durch die Einfiihrung
des Deutschlandtickets mit einem hoéheren Defizit durch nicht kostendeckende
Fahrgeldertrage rechnen, das wegen der begrenzten Ausgleichsleistungen auf
Grundlage des offentlichen Dienstleistungsauftrags moglicherweise nicht
ausgeglichen werden kann.

Der Landkreis Aurich kann kinftig auch zusatzliche Tarifvorgaben und
Ausgleichsregelungen zur Anwendung des Deutschlandtickets treffen.

Vermeidung einer Uberkompensation (ex post-Kontrolle)

5.1

Fur die Ermittlung des finanziellen Netioeffekis gemal Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 bzw. Nr. 6 der Nds.-Richtlinien Deutschlandticket 2024 ist eine Aufstellung
aller Auswirkungen auf die Kosten und Einnahmen vorzunehmen und der Ausgleich
auf den Wert des finanziellen Nettoeffektes zu begrenzen.

511 In Bezug auf die Kosten gilt: Kosten im Zusammenhang mit der Anerkennung
des Deutschlandtickets kénnen nach MaBgabe der Muster-Richtlinien
Deutschlandticket 2023 berlcksichtigt werden. Bestehende Regelungen in
offentlichen Dienstleistungsauftragen bleiben unberihrt.

51.2 In Bezug auf die Ermittlung der Ertrage gilt: Das Verkehrsunternehmen ist
zur Anwendung des bundesweiten Clearingverfahrens zur Zuscheidung der
Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des ,Leipziger
Modellansatzes vom (Beschluss vom 20.03.2023) (Anlage 5) verpflichtet.
Zugleich erkennt das Verkehrsunternehmen etwaige Regelungen der
Einnahmenaufteilung des VEJ-Tarifs in der jeweils glltigen Fassung an.

513 Ungeachtet der Geltung dieser allgemeinen Vorschrift fir das gesamte
Gebiet des Landkreises Aurich richtet sich die ex post-Kontrolle jeweils nach
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den unterschiedlichen offentlichen  Dienstleistungsaufiragen  und
allgemeinen Vorschriften, die innerhalb des Landkreises bestehen; das
bedeutet, dass die Erlése aus dem Verkauf des Deutschlandtickets in dem
jeweiligen Gebiet des Landkreises Aurich in dessen Trennungsrechnung zu
bericksichtigen sind.

5.2 Die Ausgleichsleistungen nach dieser allgemeinen Vorschrift dlrfen nicht zu einer

Uberkompensation im Sinne des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 filhren.

Die ex post-Kontrolle wird wie folgt gewahrleistet:

521 Im Falle wettbewerblich oder direktvergebenen vergebener dffentlicher
Dienstleistungsauftrage zur Erbringung von Leistungen des OPNV nach dem
Nettoprinzip erfolgt die ex-post-Kontrolle zumindest einmal wahrend der
Laufzeit des offentlichen Dienstleistungsauftrags.

522 Im Falle eigenwirtschaftlicher Verkehre erfolgt die ex post-Kontrolle jahrlich
Uber die bereits bestehende allgemeine Vorschrift Regionalbus (fur
Jedermann und Auszubildende). Die Ausgleichsleistung darf den finanziellen
Nettoeffekt aus der Tarifanerkennung des Deutschlandtickets nach Ziffer 4.1
im Sinne von Ziffer 5.1 nicht Obersteigen. Die Richtigkeit der
Ergebnisrechnung und die Angemessenheit des Gewinns im Sinne der Ziffer
6 des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 kann durch einen
Wirtschaftspriifer oder Steuerberater oder vom Rechnungsprifungsamt
bescheinigt werden.

Das Verkehrsunternehmen stellt die fur die Beurteilung erforderlichen Daten zu den
Kosten und Erlésen umfassend zur Verfligung und erméglicht so die Uberpriifung des
Vorliegens einer Uberkompensation. Ein htherer Gewinn kann im Einzelfall iiberdies
als angemessen akzeptiert werden, wenn die Verkehrsdienste in einem
Genehmigungsverfahren erteilt wurden und das Verkehrsunternehmen nachweist,
dass es Uber die Laufzeit des offentlichen Dienstleistungsauftrags oder der
Genehmigung, ohne Betrachtung der Corona-gepragten Jahre 2020 bis 2022, eine
héhere Umsatzrendite mit den zugrundeliegenden Verkehrsdiensten erzielt hatte. Die
Berechnung einschlieBlich der Datengrundlagen miissen einer Uberpriifung durch
den Landkreis Aurich oder dessen Beauftragten zuganglich gemacht werden (vgl.
Ziffer 5.5). Zum Nachweis einer nicht vorhandenen Uberkompensation ist eine
unternehmensindividuelle Aufstellung (ber die Berechnung des finanziellen
Nettoeffekts aus der Tarifanerkennung in Bezug auf das Deutschlandticket
entsprechend Ziffer 4 bis zum 10.03.2026 vorzulegen. Als Ergebnis der Aufstellung ist
unter Berticksichtigung der Ausgleichsleistungen nach MaRgabe dieser allgemeinen
Vorschrift die nicht erfolgte Uberkompensation auszuweisen.

Sollte im Einzelfall dennoch eine Uberkompensation festgestellt werden, hat das
Verkehrsunternehmen den (berkompensierenden Betrag zur Vermeidung einer
unzuldssigen Beihilfe einschlieBlich Zinsen ab dem Eintritt der Uberkompensation
nach MaRgabe des jeweiligen offentlichen Dienstleistungsaufirags bzw. der
allgemeinen Vorschrift zuriickzuzahlen. Hilfsweise hat die Verzinsung entsprechend
der Bekanntmachung der EU-Kommission Uber die Rickforderung rechtswidriger und
mit dem Binnenmarkt unvereinbarer staatlicher Beihilfen (2019/C 247/01)° zu

5 Abl. C 247/1 vom 23.7.2019, Bekanntmachung der Kommission iiber die Ruckforderung
rechtswidriger und mit dem Binnenmarkt unvereinbarer staatlicher Beihilfen (2019/C 247/01).
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erfolgen. Im Fall der Riicknahme oder des Widerrufs fir die Vergangenheit entsteht
der Erstattungsanspruch in dem im Ricknahme- oder Widerrufsbescheid
anzugebenden Zeitpunkt. Das ist regelmafig der Tag, an dem die zur Riicknahme
oder zum Widerruf fihrende Umsténde eingetreten sind. Bei Eintritt einer auflésenden
Bedingung entsteht der Rickzahlungsanspruch im Zeitpunkt der Auszahlung der
Zuwendung.

6. Darlegungs- und Nachweispflichten

6.1 Das Verkehrsunternehmen tragt die Darlegungs- und Nachweispflicht fiir samtliche in
dieser allgemeinen Vorschrift geregelten Voraussetzungen und Anforderungen an die
Gewahrung des ex ante-Ausgleichs. Es ist verpflichtet, samtliche fur die Durchfiihrung
dieser allgemeinen Vorschrift erforderlichen Angaben vollstandig und
wahrheitsgemalt zu machen. Dies gilt insbesondere auch fir die Erstellung der
Prognoserechnung gemaRg Ziffer 7.2.

6.2 Die Verkehrsunternehmen sind verpflichtet, dass sichergestellt wird, dass gemaB
Anlage 5 die Fahrausweisverkdufe an die von der Arbeitsgemeinschaft aus dem
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V., der Deutschlandtarifverbund GmbH,
dem Bundesverband Deutscher Omnibusunternehmen e.V. und dem Bundesverband
SchienenNahverkehr e.V. gebildete EAV-Clearingstelle gemeldet werden.

6.3 Vorzulegen sind fir das Jahr 2019 sowie fir das jeweils abzurechnende Jahr (2024)
bis zum 10.03. des zweiten dem abzurechnenden Jahr folgenden Kalenderjahres
(20286):

- vollstandige Angaben Uber die durch das Verkehrsunternehmen verkauften oder
dem Verkehrsunternehmen zugeschiedenen Tarife und Tickets (kassentechnische
Einnahmen) jeweils differenziert nach Kalendermonaten und Kalenderjahr und
allen Tarifsorten einschliellich der Hohe der Tarife und der Stuckzahlen jeweils fir
die Tarife, die das Verkehrsunternehmen anwendet.

- vollstdndige Angaben wber die durch das Verkehrsunternehmen erzielten
Tarifeinnahmen differenziert nach Kalendermonaten und Kalenderjahr und allen
Tarifsorten einschlieBlich der Hohe der Tarife und der Stickzahlen jeweils fur die
Tarife, die das Verkehrsunternehmen anwendet oder anerkennt; mafgeblich sind
bei Gemeinschaftstarifen, vorbehaltlich der nachfolgenden Regelung, die
endgdltigen Anspriche des Verkehrsunternehmens nach Malgabe der
Einnahmenaufteilungen.

- soweit das endgultige Ergebnis der jeweiligen Einnahmenaufteilung bis zum 10.03.
des dem abzurechnenden zweiten Jahr folgenden Kalenderjahres nicht vorliegt,
wird der zu diesem Zeitpunkt letztverflighare Stand der Einnahmenaufteilung
zugrunde gelegt; eine spatere Korrektur findet nicht statt.

- die jeweils malRgeblichen Regelungen und/oder Vereinbarungen zur Durchfiihrung
der Einnahmenaufteilung fiir die Tarife, die das Verkehrsunternehmen anwendet
oder anerkennt.

- Nachweise Uber die erzielten Einnahmen sowie zur Einnahmenaufteilung bei
Gemeinschaftstarifen.

- Nachweis (ber weitere Tarifvorgaben und deren tarifiche Auswirkungen
(Mindereinnahmen) einschlieRlich des hierfir gewahrten ex ante-Ausgleichs;
diese sind von den tariflichen Auswirkungen (Mindereinnahmen) des
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Deutschlandtickets und des hierfir gewahrten ex ante-Ausgleichs nachvollziehbar
abzugrenzen, sodass ein doppelter Ausgleich ausgeschlossen ist.

- Nachweis der nicht vorhandenen Uberkompensation gemaR Ziffer 4.2
einschliellich Bestatigung der Einhaltung der im Rahmen dieser allgemeinen
Vorschrift geregelten Anforderungen sowie der korrekten Ermittung und
sachlichen Richtigkeit der Daten.

6.4 Der Landkreis Aurich kann vom Verkehrsunternehmen die Vorlage weiterer Angaben
und Nachweise verlangen, soweit dies zur Erfillung der Nachweispflichten nach den
Nds.-Richtlinie Deutschlandticket 2024 oder insbesondere aufgrund von
bestandskraftigen Entscheidungen der EU-Kommission oder des Rechnungshofes
erforderlich ist. Werden die unter Ziffer 6.3 genannten sowie ggf. dariiber hinaus die
gemal Satz 1 geforderten Unterlagen und Nachweise nicht fristgerecht vorgelegt,
kann der ex ante-Ausgleich fiir das jeweils abzurechnende Jahr ganz oder teilweise
versagt werden. Bereits geleistete Abschlagszahlungen sind insoweit zurtickzuzahlen.

6.5 Der Landkreis Aurich kann die von dem Verkehrsunternehmen nach Malkgabe dieser
allgemeinen Vorschrift beizubringenden Daten, Nachweise, Kalkulationen, Testate
oder &hnliches selbst oder durch einen von ihm bestimmten, zur Verschwiegenheit
verpflichteten Dritten prifen lassen. Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, auf
entsprechendes Verlangen Einblick in die hierfir notwendigen Unterlagen zu
gewahren.

6.6 Im Hinblick auf die Ubermittlung und Verarbeitung von Betriebs-, Geschéfts- sowie
ggf. personenbezogenen Daten werden die jeweils geltenden rechilichen Vorgaben
beachtet. Sofern die Richilinie Deutschlandticket 2024 diesbeztiglich weitergehende
Vorgaben trifft, werden diese ebenfalls umgesetzt. Bei Bedarf werden hierzu
entsprechende Vereinbarungen zwischen Verkehrsunternehmen und dem Landkreis
Aurich getroffen. Gleiches gilt in Bezug auf die Aufbewahrung der zugrundeliegenden
Unterlagen und Daten sowie flr die hierfiir geltenden Fristen.

6.7 Es handelt sich bei den Angaben um subventionserhebliche Tatsachen im Sinne von
§ 264 StGB. Nach dieser Vorschrift ist Subventionsbetrug strafbar.

Abwicklung des ex ante-Ausgleichs, Abschlagszahlungen

7.1 Soweit in dem jeweiligen o&ffentlichen Dienstleistungsaufirag oder der
Umsetzungsvereinbarung keine entsprechende Regelung getroffen wird, gewahrt der
Landkreis Aurich dem Verkehrsunternehmen Abschlagszahlungen auf Grundlage der
Prognoserechnungen gemal Ziffer 7.2 fir die aufgrund der Einfihrung des
Deutschlandtickets zu erwartenden Mindereinnahmen von mindestens 90 Prozent in
mehreren Teilzahlungen.

7.2 Zur Ermittlung der Hohe der Abschlagszahlungen gemaf Ziffer 7.1 bezogen auf das
Jahr 2023 erstellt der Landkreis Aurich auf der Grundlage der von den
Verkehrsunternehmen bereitgestellten Daten gegenlber dem Landkreis im April die
ersten Prognoserechnungen nach der in Ziffer 54.1.1 der Richtlinie
Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2023 vorgegebenen Systematik auf der
Grundlage des ggf. vom Land bereitgestellien Onlineportals. Weitere
Prognoserechnungen sind auf Grundlage der gemaR Ziffer 6.2 zu meldenden
Verkaufsdaten auf entsprechende Anforderung von Verkehrsunternehmen zu
erstellen; hierzu sind die zu meldenden Verkaufsdaten zu aktualisieren und
entsprechend zu begrtinden. Der Landkreis Aurich entscheidet auf dieser Basis Uber
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eine erforderliche Anpassung der Abschlagszahlungen. Die Verkehrsunternehmen
sind verpflichtet, die fur die Prognoserechnung notwendigen Daten rechizeitig zur
Verfugung zu stellen.

7.3 Die endgtiltige Ermittlung des ex ante-Ausgleichs nach MaRgabe dieser aligemeinen
Vorschrift erfolgt unter Berticksichtigung der Abschlagszahlungen nach Ziffer 7.1. Dies
beinhaltet auch eine Regelung zu MNachzahlungen bzw. zum Umgang mit
Uberzahlungen (Riickerstattung oder Verrechnung) einschlieBlich etwaiger
Verzinsungen.

Veroffentlichung nach Art. 7 Abs. 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

8.1 Der Landkreis Aurich ist Uber den auf Grundlage dieser allgemeinen Vorschrift
gewahrten ex ante-Ausgleich berichtspflichtig gemaly Art. 7 Abs. 1 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007. Soweit ein offentlicher Dienstleistungsauftrag besteht, ist der ex
ante-Ausgleich nach MaRlgabe dieser allgemeinen Vorschrift Bestandteil des ex ante-
Ausgleichs auf Grundlage des jeweiligen &ffentlichen Dienstleistungsauftrags; sie
werden somit gesamthaft zusammen mit dem ex ante-Ausgleich dieses &ffentlichen
Dienstleistungsauftrags im Rahmen des Berichts nach Art. 7 Abs. 1 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 dargestellt.

8.2 Sofern dies fiur die Gewahrleistung der Berichtspflicht nach Art. 7 Abs. 1 Satz 1 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erforderlich ist, kbnnen Daten, die im Zusammenhang
mit dieser allgemeinen Vorschrift stehen, auch nachtraglich von den
Verkehrsunternehmen eingefordert werden. Verkehrsunternehmen, denen ein ex
ante-Ausgleich aufgrund dieser allgemeinen Vorschrift gewahrt wird, kénnen sich
insoweit nicht auf Vertraulichkeit bzw. die Geheimhaltung der von ihnen gemachten
Angaben berufen.

Inkrafttreten und Geltungsdauer; AuBerkrafttreten

9.1 Diese allgemeine Vorschrift wird nach ihrer Verabschiedung durch den Kreistag nach
Malgabe der geltenden Hauptsatzung bekannt gemacht. Darlber hinaus wird die
allgemeine Vorschrift auf der Internetseite des Landkreises Aurich eingestelit.

9.2 Diese allgemeine Vorschrift gilt nach MaRgabe der bundesrechtlichen Vorgaben ab
dem 01.05.2023 und entsprechend der hier definierten Standards.

9.3 Diese allgemeine Vorschrift trit am 30.06.2024 auRer Kraft. Sie kann durch
allgemeine Vorschrift verlangert, geandert oder aufgehoben werden.

9.4 Der Landkreis Aurich kann diese allgemeine Vorschrift und die damit verbundene
Pflicht zur Anerkennung des Deutschlandtickets aulRer Kraft setzen, insbesondere
wenn der Bund oder das Land Niedersachsen keine ausreichende Unterstiitzung des
Deutschlandtickets mehr sicherstellt, um die auf Basis der allgemeinen Vorschrift
bestehenden Ausgleichsanspriiche vollumfanglich zu befriedigen.
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Begriindung

Bund und Lander haben sich darauf geeinigt, ein digitales, deutschlandweit glltiges
.Deutschlandticket” fur den o&ffentlichen Personennahverkehr auf Strale und Schiene zu
einem Einfuhrungspreis von 49 Euro pro Monat im monatlich kindbaren Abonnement
einzufilhren. Die Einfihrung des Deutschlandtickets ist zum 1. Mai 2023 erfolgt. In der
Umsetzung arbeiten Bund, Lénder, kommunale Spitzenverbande und Unternehmensverbande
eng zusammen. Bund und L&nder stellen fiir das Deutschlandticket ab 2023 jeweils 1,5
Milliarden Euro jahrlich zur Verflgung. Hierzu passt der Bund das Regionalisierungsgesetzes
(RegG)” an. Bund und L&nder haben sich weiterhin darauf verstandigt, dass die notwendige
Auskommlichkeit des Tarifs fiir das Deutschlandticket gewahrleistet wird. Etwaige Mehrkosten,
die den Unternehmen im Einfihrungsjahr 2023 entstehen, werden je zur Halfte von Bund und
Landern getragen. Auch in den Folgejahren wollen Bund und L&nder gemeinsam vereinbaren,
wie die Finanzierung durch Ticketeinnahmen und Zuschlisse sichergestellt wird. Das
bundesweit giltige Deutschlandticket ermoglicht den Fahrgasten mit einem einfachen und
glnstigen Angebot die Nutzung des und stellt einen Baustein fur einen attraktiven 6ffentlichen
Personennahverkehr dar. Daneben soll mit dem von Bund und L&ndern noch zu erarbeitenden
Ausbau- und Modernisierungspakt auch das verkehrliche Angebot weiterentwickelt werden.

Auf dieser Grundlage haben Bund und L&nder im Rahmen von Muster-Richtlinien zum
Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im &ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang
mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 aus Bundes- und Landesmitteln Mallstabe zur
einheitlichen Ermittlung des mit der Einfuhrung des Deutschlandtickets verbundenen
Ausgleichs abgestimmt. Die Muster-Richtlinien regeln die Ausreichung dieser Finanzmittel
durch die Lander an die Aufgabentrager und Aufgabentragerorganisationen des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) sowie des offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV). Die Muster-Richtlinien wurden von den Léndern jeweils auf die konkreten
Verhaltnisse vor Ort angepasst und umgesetzi. Die wesentlichen Teile der bundesweit
abgestimmten Muster-Richtlinien Deutschlandticket 2023 sind verbindlich und bundesweit
einheitlich umzusetzen. Diese Umsetzung erfolgte fiir das Land Niedersachsen durch die
Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2024 vom 12.12.2023° in der Anlage
3 (im Folgenden: Richtlinie Niedersachsen Deutschlandticket 2024).

Den Aufgabentragern obliegt es, auf dieser Basis den Ausgleich der Auswirkungen des
Deutschlandtickets im Verhaltnis zu den Unternehmen des SPNV
(Eisenbahnverkehrsunternehmen) und des OPNV (Verkehrsunternehmen) nach MaRgabe der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 im Rahmen &ffentlicher Dienstleistungsauftrage oder
allgemeiner Vorschriften zu regeln.

Um eine rechizeiige Umsetzung des Deutschlandtickets im OPNV in seinem
Zustandigkeitsgebiet zum 30. September 2023 sowie eine rechtskonforme Finanzierung
hierfur zu gewahrleisten, erlasst der Landkreis Aurich vor diesem Hintergrund eine allgemeine
Vorschrift im Sinne von Art. 3 Abs. 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in Form einer
Allgemeinverfiigung. Die  allgemeine  Vorschrift regelt rechtsverbindlich  die
gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der im Zustandigkeitsgebiet des Landkreises Aurich
tatigen Verkehrsunternehmen zur Anerkennung des Deutschlandtickets sowie einen

7 Regionalisierungsgesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378 ,2395), zuletzt gedndert durch Art.
1 des Gesetzes vom 20. April 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 107).

g Richtlinie Gber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im
offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2024 in
Niedersachsen (Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2024) (Nds. MBI. Nr. 48/2023,
S. 1118 = 1121).
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Ausgleich der hierdurch entstehenden finanziellen Nachteile unter Bezugnahme auf die
Muster-Richtlinien  Deutschlandticket 2023 sowie die Richtlinie Niedersachsen
Deutschlandticket 2024. Hierdurch werden die Vorgaben des RegG bezogen auf das
Zustandigkeitsgebiet des Landkreises Aurich umgesetzt.

Der finanzielle Ausgleich erfolgt nach Nr. 2 Richtlinie Niedersachsen Deutschlandticket 2024
in der Form von Billigkeitsleistungen an erlésverantwortliche Verkehrsunternehmen in
Niedersachsen, deren Ausgaben in den Monaten Mai bis Juni 2024 aufgrund der Einflihrung
des Deutschlandtickets durch den Ruickgang der Fahrgeldeinnahmen oder
Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften im Vergleich zum Referenzzeitraum des
Jahres 2018 nicht durch Einnahmen aus Fahrgeldern und vor dem 1. Mai 2023 geregelten und
nicht die Umsetzung des Deutschlandtickets befreffenden Ausgleichszahlungen nach der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 oder aus allgemeinen Vorschriften im Sinne von Art. 3 Abs. 3
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gedeckt werden kénnen.

Ein solcher Ausgleich wurde im Landkreis Aurich bereits vorldufig durch die LNVG an
Verkehrsunternehmen gewahrt durch den Bescheid bezlglich Billigkeitsleistungen zum
Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) im
Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2024 in Niedersachsen - 1.
Abschlagszahlung in der Anlage 1 (im Folgenden: Bewilligungsbescheid LNVG).

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diese Allgemeinverfiigung kann innerhalb eines Monats nach der &ffentlichen
Bekanntgabe Klage beim Verwaltungsgericht Oldenburg, Postfachanschrift: Postfach:
2467, 26014 Oldenburg, Hausanschrift: Schlofplatz 10, 26122 Oldenburg, schriftlich, in
elektronischer Form nach § 55a der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGQ) oder zur
Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschaftsstelle dieses Gerichts erhoben werden.
Die Klage muss den Klager, den Beklagten und den Gegenstand des Klagebegehrens
bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten und die zur Begriindung
dienenden Tatsachen und Beweismittel sollen angegeben werden.

Anlagen

Anlage 1: Bescheid der LNVG bezlglich Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht
gedeckter Ausgaben im offentlichen Personennahverkehr (OPNV) im
Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2024 in Niedersachsen - 1.
Abschlagszahlung (Bewilligungsbescheid LNVG vom 18.Januar 2024)

Anlage 2: Tarifbestimmungen Deutschlandticket 2024, Anlage zum Bescheid der LNVG
vom 18. Januar 2024

Anlage 3: Richtlinie Gber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht
gedeckter Ausgaben im offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang
mit dem Deutschlandticket im Jahr 2024 in Niedersachsen (Richtlinie
Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2024) Erl. d. MW v. 12. 12. 2023
— 30250-2209 — — VORIS 93200 —, verdffentlicht im Niedersachsischen
Ministerialblatt (Nds. MBI. Nr. 48/2023, S. 1118 — 1121)

Anlage 4: Eckpunkte zur Kontrolle des Deutschlandtickets entsprechend der Regelungen
von Bund und Landern in der jeweiligen aktuellen Fassung

Anlage 5: Beschluss fiir ein bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der
Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des Leipziger
Modellansatzes vom 20.03.2023 (Regelungen zur Einnahmeaufteilung)
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Anlage 1
L N VG Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH
Kurt-Schumacher-StraBe 5
L . miH (LIVG) 30159 Hannover
Kurt - Schumacher - StraBe 5, 30159 Hannover Telefon 05 11/53333-0
. . Telefax 0511/53333-299
Landkreis Aurich i:fiéfnvg.de’
Postfach 14 80 W IvEE
26584 Aurich
Ve fsand nur per E-Ma|| Unser Zeichen: Kontakt: Datum:
F6.1800 - 6468 deutschlandticket@Invg.nieder- 18.01.2024
sachsen.de

Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im &ffentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2024 in Niedersachsen
- 1. Abschlagszahlung

Anlage: Tarifbestimmungen fiir das Deutschlandticket (Stand vom 11.12.2023)
Sehr geehrte Damen und Herren,

die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) ist ein gemaR §§ 8 und 8a des Nie-
dersachsischen Nahverkehrsgesetz (NNVG) vom Land Niedersachsen beliehenes Unternehmen. Sie
wurde vom Niedersachsischen Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung (MW)
beauftragt, Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im Zusammenhang mit
dem Deutschlandticket in Niedersachsen zu bewilligen, Zahlungen anzuweisen und die Verwendung
ausgezahlter Mittel zu kontrollieren.

Auf Grund lhrer Teilnahmeerklarung bewilligen wir lhnen vorldufig und unter dem Vorbehalt der
Neufestsetzung entsprechend den tatsachlichen nicht gedeckten Ausgaben und der dem Land zur
Verfligung stehenden Mittel fiir das Jahr 2024 eine erste Abschlagszahlung fiir den Monat Januar in
Hohe von

164.844,48 Euro.

Der Betrag wird auf das von lhnen zur Einzahlung der Mittel nach §§ 7 ff. NNVG bestimmte Konto
Uiberwiesen. Die Zahlungen werden in dieser Hohe bis auf Weiteres monatlich fortgesetzt.

Geschaftsfihrung:
Carmen Schwabl (Sprecherin)
Christian Berndt

Amtsgericht Hannover HRB 55167
USt-IdNr. DE811 920 801

Deutsche Bank Hannover
IBAN DEA48 2507 0070 0014 7298 00
BIC (Swift) DEUTDE2HXXX

HypoVereinsbank Hannover
IBAN DE17 2003 0000 0020 1646 61
BIC (Swift) HYVEDEMM300
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I. Nebenbestimmungen
1. Zweck

1.1 Dieser Bescheid legt die Regelungen fiir das Deutschlandticket im Angebotszeitraum 01.01.2024
bis 31.12.2024 fest. Die hier aufgestellten Regelungen gelten (vorbehaltlich eines Anderungsbe-
scheids) auch fiir die folgenden Abschlage und die Endabrechnung.

1.2 Die Mittel sind zweckbestimmt zum Ausgleich von nicht gedeckten Ausgaben von erldsverant-
wortlichen Aufgabentrdgern, Kommunen und Verkehrsunternehmen im OPNV, einschlieRlich des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV), im Zusammenhang mit der Anwendung des Deutschlandti-
ckets fir den Angebotszeitraum 01.01.2024 bis 31.12.2024 in Niedersachsen.

2. Gegenstand der Billigkeitsleistungen

2.1 Ausgleichsfahig sind Ausgaben, die aufgrund des Deutschlandtickets nicht durch Einnahmen ge-
deckt werden kénnen und damit einen Nachteil darstellen.

Es sind nur Ausgaben ausgleichsfahig, fir die nach diesem Bescheid ein Ausgleich vorgesehen ist.
Gegenstand der Billigkeitsleistung sind Fahrgeldausfdlle (Nr. 5.4.1 dieses Bescheids), Erstattungs-
ausfalle beim Transport schwerbehinderter Menschen (Nr. 5.4.2), Ausfidlle durch die Minderung an-
derer Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften (Nr. 5.4.3) sowie Ausgaben fiir Vertriebs-
mehraufwand (Nr. 5.4.4).

2.2 Klarstellend wird darauf hingewiesen, dass insbesondere erhéhte Ausgaben fir zusatzlich ange-
botene Betriebsleistungen oder Kapazitatsausweitungen (z. B. in Form von Ausgaben fiir Investiti-
ons-, Personal- und Treibstoffmehraufwand oder zusatzliche Waggons) nicht ausgleichsfahig sind.
Nicht ausgleichsfahig sind ferner Ausgaben, die fiir Angebote auRerhalb des Anwendungsbereichs
der Tarifbestimmungen des Deutschlandtickets (vgl. Anlage) aufgebracht werden. Ausgezahlte Mit-
tel diirfen folglich nicht in Angebote auBerhalb des 6ffentlichen — d.h. dem allen Nutzern bzw. Nut-
zergruppen freistehenden - Personennahverkehrs flieken.

Zum OPNV gehort nach den Tarifbestimmungen grundsétzlich die Beférderung mit StraBenbahnen
und Obussen i. S. des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG) sowie mit Kraftfahrzeugen im Linien-
nahverkehr nach den §§ 42 und 44 PBefG. Liniennahverkehre nach § 43 PBefG fallen insoweit unter
den Geltungsbereich, sofern sie gemaR § 2 Abs. 4 PBefG allgemein zugédnglich sind.! (siehe Abschnitt
2 der Tarifbestimmungen).

Nicht ausgleichsfahig sind damit Ausgaben fiir z. B. nicht allen Nutzern zugangliche freigestellte
Schilerverkehre oder auch Werks- und Mietomnibus- bzw. Mietwagenverkehre.

3. Empfinger der Billigkeitsleistung
3.1 Sie kdnnen eigene nicht gedeckte Ausgaben unter den Voraussetzungen der Nr. 5.4 gegeniiber

der LNVG geltend machen und die Mittel zur Kompensation der eigenen finanziellen Nachteile bzw.
Aufwendungen verwenden.

! Dies wiirde eine Befreiung vom Verbot der Mitnahme anderer Fahrgaste voraussetzen.
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3.2 Sie kdnnen ausgleichsfdhige nicht gedeckte Ausgaben von Aufgabentrdgern, denen Sie die Auf-
gabentragerschaft gemalR § 4 Abs. 2 NNVG Ubertragen haben, sowie von Gemeinden und Ver-
bandsmitgliedern in ihrem Zustdndigkeitsgebiet, die gemaR § 4 Abs. 3 NNVG - ohne Aufgabentra-
gerstatus - Verkehrsleistungen selbst durchfiihren oder durchfiihren lassen, gegeniiber der LNVG
geltend machen (im Folgenden ,Kommunen nach Nr. 3.2“ genannt).

Auch diese Billigkeitsleistung ist entsprechend Nr. 5.4 fiir diese Kommunen zu berechnen. Hierflr
ausgezahlte Mittel sind weiterzuleiten und fiir finanzielle Nachteile und Aufwendungen nach den
Regelungen dieses Bescheids zu verwenden.

4. Weiterleitung an erlosverantwortliche Verkehrsunternehmen, Einnahmeaufteilung

4.1 Soweit Sie oder die Kommunen nach Nr. 3.2 fir Verkehrsleistungen nicht erl&sverantwortlich
sind, sind die empfangenen Billigkeitsleistungen an die das wirtschaftliche Risiko tragenden — ins-
besondere eigenwirtschaftlichen - Verkehrsunternehmen in entsprechender Anwendung der
Nr. 5.4 und nach den Vorgaben der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 tber allgemeine Vorschriften
(AV) oder 6ffentliche Dienstleistungsauftrige (ODA) oder (iber andere beihilferechtlich zuldssige In-
strumente diskriminierungsfrei weiterzuleiten.

Auch Biirgerbusvereine sind Verkehrsunternehmen und ihre nicht gedeckten Ausgaben im OPNV
kénnen iiber diesen Weg ausgeglichen werden. Dies gilt aber auch hier nur soweit, wie die Vereine
das wirtschaftliche Risiko fiir die nach diesem Bescheid ausgleichsfahigen Ausgaben tragen.

Es ist aus Sicht des Landes vertretbar, Ausgleichsleistungen an ehrenamtlich fahrende Blirgerbus-
vereine nicht als Beihilfe i. 5. v. Art. 107 Abs. 1 des Vertrags tber die Arbeitsweise der Eurapaischen
Union (AEUV) anzusehen und folglich kein EU-Beihilferechtfertigungsinstrument (insb. ODA oder
AV) heranzuziehen.? Allerdings miissen auch gegeniiber den Vereinen die Vorgaben dieses Be-
scheids und die Anwendung des Deutschlandtickets verbindlich gemacht werden, wenn Billigkeits-
leistungen zum Ausgleich eingesetzt werden sollen. Es miissen dazu mindestens Billigkeitsleistungs-
oder Zuwendungsbescheide- bzw. -Vertrage geschaffen oder bestehende Rechtsgrundlagen (z. B.
tibliche Kooperationsvertrage) erganzt werden.

4.2 Sie und die Kommunen nach Nr. 3.2 kdnnen alternativ miteinander vereinbaren, dass ein Aus-
gleich an erlésverantwortliche Verkehrsunternehmen unmittelbar durch Sie unter Wahrung der bei-
hilferechtlichen Voraussetzungen erfolgen soll.?

2Wenn Vereine nur sehr lokal operieren, ohne Gewinnerziehungsabsicht und ehrenamtlich tatig sind und fiir kommer-
zielle (eigenwirtschaftliche) Anbieter uninteressante Angebotslicken ausfiillen, wird die Zahlung vrsl. nicht zu einer
(potentiellen) zwischenstaatlichen Handelsbeeintrichtigung oder Wettbewerbsverzerrung fiihren und damit nicht den
Beihilfetatbestand erfillen.

* Ein Landkreis (LK) und seine Mitgliedskommune kénnten z. B. vereinbaren, dass das kommunale Verkehrsunterneh-
men direkt ber den LK seinen Ausgleich erhalten soll. Antragstellung, Mittelweiterleitung und Verwendungsnachwei-
spriifung liefen lber den LK. Die Gemeinde misste als zustdndige Behtrde die gemeinwirtschaftlichen Pflichten liber
ODA oder AV auferlegen und fiir eine Uberkompensationskontrolle Sorge tragen.
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Sie miissen dafiir Sorge tragen, dass innerhalb der Weiterleitungsheziehungen sichergestellt ist,
dass die maRRgeblichen Bestimmungen dieses Bescheides und eventueller Ergdnzungsbescheide
auch den von lhnen unmittelbar unterstiitzten Verkehrsunternehmen, den Kommunen nach
Nr. 3.2 und den von den Kommunen nach Nr. 3.2 im Weiterleitungsverhiltnis unterstiitzten Ver-
kehrsunternehmen auferlegt und von den Beteiligten umgesetzt werden. Dazu miissen Sie ent-
sprechende Vorgaben machen.*

4.3 Alle Erlgsverantwortlichen missen an der bundesweit abgestimmten Einnahmeaufteilung fiir
das Deutschlandticket teilnehmen, die hierfir erforderlichen Daten bereitstellen, bestehende Ein-
nahmenanspriiche vollumfanglich geltend machen und ggf. diese Anspriiche (iberschieRende Ein-
nahmen im Rahmen der Einnahmeaufteilung abgeben.

D.h. wenn die Einnahmen aus dem Vertrieb des Deutschlandtickets den Nachteilsausgleich gemaR
der in diesem Bescheid aufgestellten Finanzierungstatbestande {ibersteigen, so ist die Uberzahlung
zu erstatten und der Uberzahlungsbetrag zum Ausgleich der Nachteile anderer Erlésverantwortli-
cher im Zustdndigkeitsbereich zu verwenden.

Wiirde z. B. ein erldsverantwortliches Verkehrsunternehmen in lhrer Zusténdigkeit tiberzahlt, so
missen Sie die Mittel einfordern und fir lhre eigenen nicht gedeckten Ausgaben bzw. die von Kom-
munen nach Nr. 3.2 oder anderen erldsverantwortlichen Verkehrsunternehmen verwenden. Im Fall,
dass Einnahmen die nicht gedeckten ausgleichsfahigen Ausgaben aller Erlosverantwortlichen tber-
steigen und es zu einer Gesamtilberzahlung kommt, sind die Mittel an das Land zuriickzuerstatten.

Sie sind verpflichtet sicherzustellen, dass die gemaR der aktuell giiltigen Fassung des Beschlusses
des Koordinierungsrates fir ein bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen
aus dem Deutschlandticket auf Basis des , Leipziger Modellansatzes” geforderten Daten fristgerecht
an die von der Arbeitsgemeinschaft aus dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V., der
Deutschlandtarifverbund GmbH, dem Bundesverband Deutscher Omnibusunternehmen e. V. und
dem Bundesverband SchienenNahverkehr e. V. gebildete Einnahmeaufteilungsverfahren- Clearing-
stelle gemeldet werden.

Die Meldung der Deutschlandtickets an die Clearingstelle erfolgt bis zum 20. Kalendertag des Folge-
monats. Die Meldung der Verkdufe aller Gbrigen Fahrausweise erfolgt bis zum 50. Tag nach Ende
eines Monats. Die Meldung der vorlaufigen Soll-Einnahmen (Prognose) einschlieRlich tariflicher
Fortschreibung gemaR dieser Richtlinie erfolgt einmalig monatsscharf fiir das gesamte Jahr 2024 bis
zum 20.02.2024. Die Meldung ist erforderlichenfalls unverziiglich zu korrigieren oder zu aktualisie-
ren.

Die Verpflichtung ist in Weiterleitungsverhaltnissen Kommunen nach Nr. 3.2 und erlésverantwort-
lichen Verkehrsunternehmen aufzuerlegen.

Esist daflir Sorge zu tragen, dass Einfliisse auf Tarifverbundorganisationen genutzt werden, um auch
tiber diese Stellen erforderliche Daten sammeln und bereitstellen zu lassen und die Einnahmeauf-
teilung sicherzustellen.

* Um eine gemeinsame Grundlage zu schaffen, ist es sinnvoll, diesen Bescheid an die Kommunen nach Nr. 3.2 weiter-
zuleiten.
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4.4 Die Anforderungen und die Tarifbestimmungen fiir das Deutschlandticket wurden zwischen
dem Bund, den Ldndern und der Verkehrsbranche abgestimmt und werden weiterentwickelt.

Um eine bundeseinheitliche Anwendung des Deutschlandtickets zu gewahrleisten, sind Sie ver-
pflichtet daflir Sorge zu tragen, dass in Ihrer Zustandigkeit und in der der Kommunen nach Nr. 3.2
die Tarifbestimmungen in ihrer jeweils aktuellen Fassung von den Verkehrsunternehmen angewen-
det werden.

In der Anlage finden Sie die aktuelle Fassung der Tarifbestimmungen (Stand Beschluss des Koordi-
nierungsrates vom 11.12.2023). In dem Text werden die bisherigen Anderungen kenntlich gemacht.

Mittel kénnen zuriickbehalten, gekiirzt oder zuriickgefordert werden, sollten die Tarifbestimmun-
gen nicht oder unzuldnglich Anwendung finden.

Ferner stehen diese Tarifbestimmungen unter dem Vorbehalt der Anderung fiir den Fall, dass diese
Bestimmungen deutschlandweit geandert, erganzt oder prazisiert werden.

Im Falle des Verkaufs des Deutschlandtickets ist das Ticket unter der Bezeichnung Deutschlandticket
zu vertreiben.

Hinweis: Sie miissen insbesondere dafiir Sorge tragen, dass keine unzuldssig kurzen Kiindigungs-
fristen angeboten werden (VerstoR gegen Abschnitt 3 der Tarifbestimmungen). In diesen Fallen kén-
nen sich die Kunden spater vom Vertrag l6sen und missen nicht den Folgemonat mitbezahlen. So-
mit gehen Einnahmen verloren, was zu einem héheren Defizitausgleich fiir Bund und Land und da-
mit zu einem Schaden fiihrt. Daher wurde auf Bund- und Landerebene vereinbart, dass Unterneh-
men, die abweichend von den Tarifbestimmungen auch Kiindigungen nach dem 10. eines Monats
zum Monatsende zulassen, dies zu unterlassen haben. Sie und die Kommunen nach Nr. 3.2 missen
dies von den Unternehmen einfordern. Bei Fortbestehen des VerstoRes muss fiir den Folgemonat
dennoch der volle Ticketpreis als Einnahme in die Ausgleichsberechnung eingestellt werden.

4.5 Malgebend fur die Anwendung des Deutschlandtickets sind die Beschliisse des Koordinierungs-
rats.® Dieses Gremium schreibt insbesondere die Tarifbestimmungen, die Bestimmungen zum Ein-
nahmenaufteilungsverfahren und die Ausgleichsparameter fort.

Die jeweils gliltigen Tarifbestimmungen sowie die sonstigen Beschliisse zur Umsetzung des Deutsch-
landtickets werden unter folgender Internetadresse verdffentlicht:

https://infoportal.mobil.nrw/koordinierungsrat.htmil.®

* Die Bestimmungen werden in dieser Bund-Lénder-Arbeitsgruppe fortentwickelt. Grundsatzentscheidungen (wie z. B.
iber den Ticketpreis) kdnnen zudem im durch die Ministerprasidentenkonferenz, die Verkehrsministerkonferenz und
durch einen fir das Deutschlandticket eingerichteten Lenkungskreis der Staatsekretdre der Verkehrsministerien ge-
troffen werden. Es existieren auf Bund/Ldnder-Ebene zudem weitere zuarbeitende Unterarbeitsgruppen, die sich auch
bei der Anwendungspraxis abstimmen. Fir die Entwicklung und Fortschreibung der in diesem Bescheid festgelegten
Finanzierungstatbestdnde ist die Unterarbeitsgruppe Finanzierung zustandig.

& Dort finden Sie neben den Tarifbestimmunen selbst und den , Festlegungen zu den Tarifbestimmungen fiir das
Deutschlandticket” (d.h. Anwendungsbestimmungen) den unter Nr. 4.3 erwdhnten Beschluss zur Zuscheidung der
Einnahmen (Clearingverfahren) sowie die Verfahrensbeschreibung zur Datenmeldung fiir das Clearingverfahren.
Ublicherweise werden die aktuellen Beschlussfassungen bereitgestellt und darin die Anpassungen durch Anderungs-
beschlisse kenntlich gemacht.
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5. Ermittlung der Billigkeitsleistung

5.1 Bei der Leistung handelt es sich um eine Billigkeitsleistung gemaR § 53 der Niedersachsischen
Landeshaushaltsordnung (LHO).

5.2 Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen vollstandigen Ausgleich in Hohe von 100 %
der ausgleichsfdhigen nicht gedeckten Ausgaben.

5.3 Die Billigkeitsleistung wird in Form einer Zuweisung an Aufgabentrager und Kommunen bzw.
eines Zuschusses im Weiterleistungsverhaltnis an Verkehrsunternehmen gewahrt.

5.4 Die ausgleichsfdhigen nicht gedeckten Ausgaben sind wie folgt zu ermitteln:
5.4.1 Ausgleich von Einnahmenausfillen

Fir jeden Tarifbereich (Verbundtarife, Ubergangstarife, landesweite Tarife, Haustarif, Beférde-
rungsbedingungen DB [BBDB], Deutschlandtarif [DT]) ist die Differenz zwischen den um die jeweili-
gen Tarifanpassungen auf das Jahr 2024 hochgerechneten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der
Monate Januar bis Dezember 2019 und den tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen (Ist-Einnahmen) der
jeweiligen Monate des Jahres 2024 nach Mallgabe der Nrn. 5.4.1.1 und 5.4.1.2 ausgleichsfahig.

MaRgebend sind dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer).

Die Verbundorganisationen haben den Empfangern bzw. erldsverantwortlichen Verkehrsunterneh-
men die flr die Antragstellung, Abrechnung und Nachweisfiihrung erforderlichen Daten zu liefern.
Einnahmen aus dem erhdhten Beférderungsentgelt werden nicht beriicksichtigt.

5.4.1.1 Berechnung der Soll-Einnahmen
a) Grundsatz

Die um die Tarifanpassungen auf den Zeitraum Januar bis Dezember 2024 hochgerechneten Fahr-
geldeinnahmen des Zeitraums in 2019 sind wie folgt zu berechnen:

Die Anzahl der im jeweiligen Monat verkauften bzw. dem Verbund gemeldeten Fahrausweise der
jeweiligen Kartenart und Preisstufe der Monate Januar bis Dezember 2019 ist zu multiplizieren mit
den Preisen im jeweiligen Zeitraum des Jahres 2024, die fiir diese Kartenart und fiir einen entspre-
chenden Giiltigkeitszeitraum genehmigt wurden (d.h. Stiickzahl je Kartenart und Preisstufe im Re-
ferenzzeitraum 2019 * Preis je Kartenart und Preisstufe im Angebotszeitraum 2024).

al) Preisanpassungen

Preisanpassungen, die ab dem 01.01.2024 wirksam werden, sind im Wesentlichen’ gleichmaRig fiir
alle Kartenarten und alle Preisstufen vorzunehmen.

' Die Vorgabe ,im Wesentlichen gleichmaRig” erlaubt, dass die Anpassung von Einzeltarifen weiterhin einem bereits in
der Vergangenheit bestehenden Turnus folgt, bei dem - anders als beim sonstigen Tarifsortiment - langerfristig keine
Anpassung erfolgt (z. B. erst alle 2 Jahre), dann jedoch im gréReren Umfang.
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D.h. auch nach Einfiihrung des Deutschlandtickets kénnen in Folge des dadurch entstehenden At-
traktivitatsverlusts nicht mehr nachgefragte Tarife fortgeschrieben, insbesondere auch erhéht, wer-
den. Die angepassten Preise werden Grundlage der Hochrechnung in der Soll-Einnahmenberech-
nung.

Dadurch sollen in der Preisgestaltung beriicksichtigte Produktionskostensteigerungen abgebildet
werden kdnnen. Die Fortschreibungsmaglichkeit wird jedoch dergestalt begrenzt, dass die Preisan-
passung auch die noch marktgdngigen Tarife (z. B. Bartarife, Einzel-, Tages- und Wochentickets) er-
fassen muss.

Lassen sich in Einzelféllen keine entsprechenden Referenzpreise zuordnen oder handelt es sich um
stiickzahlunabhdngige Pauschalangebote, ist die aus der Berechnung nach Buchstabe a) Absatz 1
abgeleitete durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung fiir die Hochrechnung maRgebend.

D.h.: wurde z. B. zwischen den Referenzzeitrdumen ein Tarif umgestellt, so dass mangels Vergleich-
barkeit fir die Hochrechnung nicht auf aktuelle Preise in 2024 zuriickgegriffen werden kann, so sind
die Tarifanpassungen heranzuziehen (z. B. die Preisveranderungen anldsslich der Fahrplanwechsel
2019/2020, 2020/2021, 2021/2022, 2022/2023 und 2023/2024), daraus ein Durchschnittswert zu
bilden und dieser mit den Einnahmen aus 2019 zu multiplizieren (Stiickzahl 2019 * Preis 2019 *
Faktor entsprechend durchschnittlicher prozentualer Tarifanpassung bis 2024).

Wenn aufgrund einer grundlegenden Anderung der Tarifstruktur, die nach dem 15.01.2023 wirksam
wurde, ein Vergleich zu den Tarifarten und Preisstufen des Jahres 2019 nicht mdglich ist, werden
die hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen auf Basis des Preisstandes zum 01.01.2023 ermittelt und
tiber die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung auf 2024 fortgeschrieben (jeweils Stiickzah-
len aus 2019 der aufgegebenen Tarife * Preise zum Stichtag 01.01.2023 * Faktor entsprechend
durchschnittlicher prozentualer Tarifanpassung vom 02.01.2023 bis 2024).

Wurden die Preise fiir Tickets mit nicht deutschlandweiter Giiltigkeit nach dem 15.01.2023 abge-
senkt, sind fiir diese Tickets die hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen auf Basis des Preisstandes
zum 01.01.2023 zu ermitteln und Gber die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung auf 2024
fortzuschreiben?® (Stiickzahl betroffene Tarife 2019 * Preis zum Stichtag 01.01.2023 * Faktor ent-
sprechend durchschnittlicher prozentualer Tarifanpassung vom 02.01.2023 bis 2024).

a2) Tarifdeckel

Ubersteigt in 2024 die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung gegeniiber dem mit Stand vom
01.10.2023° beantragten Tarif mit Stand vom 31.12.2023 um mehr als 8 %, darf fiir die Ermittlung
der hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen der jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preisstufe nur
eine Steigerungsrate von 8 % zugrunde gelegt werden.

& Der Bund beteiligt sich nur an der aus der Einfiihrung des Deutschlandtickets resultierenden Kostenunterdeckung.
Daher wurde ein Stichtag festgelegt, ab dem Preisreduktionen und damit einhergehende freiwillige Defiziterhohungen
aus der Ausgleichsberechnung herausgehalten werden. Diese Grenzziehung findet bei Soll- und Ist-Einnahmenberech-
nung nach Nr. 5.4.1.2 statt.

9 Grundsétzlich wird davon ausgegangen, dass Preise zum 01.01. angehoben werden und so die Preisdifferenzen vom
31.12.2023 auf den 01.01.2024 maRgebend sind. Um zu vermeiden, dass Erlésverantwortliche nach Bekanntwerden
der Tarifdeckelpldne noch im alten Jahr die Preise anheben und sie erneut in 2024 steigern, um so durch Aufsplitten in
zwei Erhdhungen die Begrenzung zu umgehen, zahlen Erhdhungen ab dem 01.10.2023 in der Vergleichsbetrachtung.
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Zur Anwendung: Dieser Tarifdeckel greift bei der Berechnung der Soll-Einnahmen wie auch bei der
Berechnung der Ist-Einnahmen.

Bei der Fortschreibung der hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen 2019 (Soll-Einnahmen) werden
die Tariferhhungen von 2023 auf 2024 im Altsortiment nur bis zu einer Hohe von 8 % beim Aus-
gleich anerkannt. D.h. die Tarife kénnen dariiber hinaus erhéht werden. Die daraus erwachsenden
Defizite werden aber nicht mit ausgeglichen.

Dafiir miissen bei der Ist-Einnahmen-Berechnung nach Nr. 5.4.1.2 Tarifanpassungen im Altsortiment
von dber 8 % nur soweit in die Ausgleichsberechnung eingestellt werden, als waren die Tarife um
nur 8 % erhéht worden. D.h. die UberschieRenden Einnahmen werden nicht ausgleichsmindernd
eingerechnet.

Im ersten Schritt wird berechnet, ob der Tarifdeckel Gberschritten wird. Dazu wird die ,durch-
schnittliche prozentuale Tarifanpassung” des Gesamtsortiments berechnet, d.h. es wird {iber alle
Ticketangebote zusammen ein Prozentwert festgestellt (siehe Beispiel'®). Wird der Prozentwert
iber das Gesamtsortiment nicht tberschritten, so greift der Tarifdeckel nicht.

Vorbehaltlich genauerer Vorgaben der Bund-Lénder-Ebene zur Anwendung, muss die Anpassung
umsatzgewichtet berechnet werden, da andernfalls die wirtschaftliche Realitat nicht abgebildet und
ferner durch Nicht-Erhéhung kaum nachgefragter Tarifangebote die Regelung umgangen werden
kann.

Nur wenn der Tarifdeckel greift, wird im zweiten Schritt bei der Ermittlung der hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen der jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preisstufe eine Steigerungsrate von
8 % zugrunde gelegt, d.h. es wird hinsichtlich der Konsequenzen auf das Einzelangebot abgestellt
(siehe Fortsetzung des Beispiels').

b) Mehr-Passagier-Faktor

Als pauschaler Ausgleich der durch die Einfiihrung des Deutschlandtickets entfallenden prognosti-
zierten Einnahmesteigerungen aus positiven Verkehrsmengeneffekten in den Jahren 2023 und 2024
werden die nach Buchstabe a) ermittelten Fahrgeldeinnahmen fiir beide lahre um insgesamt 2,6
%12 erhdht (d.h. der Betrag wird mit dem Faktor 1,026 multipliziert).

0 Beispiel: es wurden zwei Tickets mit je einer Preisstufe in 2019 angeboten und die Tarife fiir 2024 fortgeschrieben:

Ticket Tarifanpassung prozentu- Anteil an Gesamteinnah- Berechnung
2023 -> 2024 ale Tarifan- | men (Gewichtungsfaktor)
passung
A-Ticket 2,00€->2,15€ 7,5 % 70 % 0,075 * 0,7 = 0,0525
B-Ticket 4,00€->450€ 12,5 % 30 % 0,125 * 0,3 = 0.0375
0,0525+0.0375=0,09=9%

1 Die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung liegt bei 9 % und der Tarifdeckel greift. Das A-Ticket wird um nur
7.5 % angehoben, was zu keinen Konsequenzen fiihrt. Das B-Ticket fallt dagegen bei einer Steigerung von 12,5 % unter
die Regelung. Hier muss mit einem fiktiven Preis gerechnet werden, der bei einer maximalen Steigerung von 8 % de-
ckelt, d.h. bei (4 * 1,08 =) 4,32 £. Es kdnnten folglich bei z. B. 10.000 Verkdufen nur 10.000 * 4,32 € = 43.200 £ als 5oll-
Einnahmen in der Ausgleichsberechnung angesetzt werden.

12 | angfristiges historisches Wachstum der Verkehrsleistung im OPNV (Destatis: 2004-2019: rd. 1,3 % p.a.). Aus Verein-
fachungsgriinden wird der Zinseszinseffekt nicht beriicksichtigt und eine (1,3 % fiir 2023 + 1,3 % fir 2024 =) 2,6 %ige
Erhdhung festgelegt.
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¢) Mehr/Minder-km-Faktor

Die nach den Buchstaben a) und b) ermittelten hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen unter Berlick-
sichtigung des Mehr-Passagier-Faktors sind im Verhdltnis der Verdnderung der tatsdachlich erbrach-
ten Betriebsleistungen®® in Fahrzeug-, Wagen- oder Zug-Kilometern'® im Kalenderjahr 2024 gegen-
iber dem Kalenderjahr 2019 in lhrem Zustdndigkeitsgebiet bzw. dem Gebiet der Kommune nach
Nr. 3.2 fortzuschreiben.

Als Faktor der Fortschreibung sind dabei 30 % der prozentualen Steigerung oder prozentualen Ver-
minderung der Betriebsleistungen im Gebiet des Aufgabentrédgers oder der Kommune anzusetzen.
Die ,tatsdchlich erbrachte Betriebsleistung” meint die IST-Km.*> D.h. es ist ein Ist-Km-Vergleich fiir
die Erlésverantwortlichen vorzunehmen, wobei die Km-Verdnderungen innerhalb der Zustandig-
keitsgebiete gemessen werden.

Bei einer Steigerung von z. B. 5 % werden die Einnahmen um 1,5 % erhdht (mit dem Faktor 1,015
multipliziert), bei einer Minderung von z. B. 5% um 1,5 % gesenkt (Faktor 0,985).16

d) Nachfragefaktor

Unterschreitet die Gesamtzahl der Abonnenten nach Einnahmeaufteilung in Niedersachsen zum
31.01.2025 die Gesamtzahl der Abonnenten zum 30.04.2023 um mehr als 10 %, sind die nach den
Buchstaben a) bis c) ermittelten Fahrgeldeinnahmen um den Uber die Bagatellgrenze von 5 % hin-
ausgehenden Prozentsatz fiir alle Empfianger im Land abzusenken.!’

D.h. bei einem landesweiten Nachfrageeinbruch von 12 % wiirde der aus hochgerechneten Einnah-
men, Mehr-Passagier- und Mehr/Minder-km-Faktor errechnete Betrag um 7 % reduziert (Faktor
0,93). Dies wiirde fiir alle niedersachsischen Ausgleichsleistungen greifen.

13 Anders als im Abrechnungszeitraum 2023 wurde fiir 2024 der Rechenweg klargestellt: hochgerechnete Einnahmen
2019 * Mehr-Passagier-Faktor * Mehr/Minder-km-Faktor.

1 Um zu vermeiden, dass unzuldssiger Weise Kapazitdtsausweitungen finanziert werden, fihren zusatzliche Waggons
nicht zu zusatzlichen Km.

1% Die Ist-Km miissen zwingend erhoben werden. Bei z. B. alternativen Bedienformen im OPNV, die bisher nur nach
Fahrten abgerechnet wurden, muss eine Buchfiihrung eingefiihrt werden. Fahrleistungen im Schienenersatzverkehr
sind maximal mit den Zugkilometern der ersetzten SPNV-Leistung zu beriicksichtigen.

18 Der Faktor beriicksichtigt, dass Mehr- bzw. Minderleistungen im Vergleich zum Referenzzeitraum i.d.R. zu Mehr-
bzw. Mindereinnahmen fihren, d.h. zu einem vrsl. hdheren bzw. geringeren ausgleichsfahigen Einnahmedefizit.

Wie bereits im OPNV-Rettungsschirm kénnen fiir Verkehrsangebote, die im Referenzzeitraum 2019 noch nicht exis-
tierten, keine Vergleichseinnahmen angesetzt werden. Anders als im Rettungsschirm fuhrt der Faktor jedoch dazu,
dass die Km aus seit 2020 zusatzlich hinzugekommenen Angeboten zur Hochrechnung der Einnahmen aus 2019 exis-
tenten Bestandsverkehren herangezogen werden und nunmehr mittelbar (iber diese Pauschalierung mehr Mittel flie-
Ren. D.h. die Ist-Km aus z. B. seit 2020 eingerichteten génzlich neuen Linien werden bei der Berechnung des Differenz-
betrags des jeweiligen Erlgsverantwortlichen hinzugezdhlt und kdnnen in der Gesamtberechnung aus Mehr- und Min-
derleistungen zu einer Steigerung der Soll-Einnahmen und damit des Nachteilsausgleichs fiihren. Umgekehrt kann die
Einstellung von Verkehrsangeboten zu entsprechenden Minderungen fihren.

17 pufgrund der Erdrterungen mit der EU-Kommission wurde dieser Mechanismus in die Ausgleichsregelung aufge-
nommen, der zu einer Korrektur im Falle von generellen Nachfrageriickgdngen (insbesondere Pandemien) fuhrt.
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e) Aufteilung/ Zuscheidung

Bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT und BBDB sind die hochgerechne-
ten Fahrgeldeinnahmen gemaR der Einnahmeaufteilung unter Zugrundelegung des Aufteilungs-
schliissels fiir das Jahr 2024 der jeweiligen Verbundorganisation zu verteilen, der ohne die Einfiih-
rung des Deutschlandtickets gegolten hatte.

5.4.1.2 Berechnung der IST-Einnahmen

Zur Berechnung der anzusetzenden tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate Januar bis De-
zember 2024 sind die tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen einschlieRlich der Fahrgeldeinnahmen aus
dem Deutschlandticket zu ermitteln.

Als Fahrgeldeinahmen aus dem Deutschlandticket muss der bundeseinheitlich abgestimmte Preis
angesetzt werden.

Wird der Preis des Deutschlandtickets von ffentlicher Hand bezuschusst, um es verglinstigt z. B. an
bestimmte Nutzergruppen abzugeben, so sind auch die Zuschiisse Teil der Einnahmen aus dem
Deutschlandticket und entsprechend in der Einnahmeaufteilung mit zu melden.

Auch fiir Jobtickets und das bundesweite solidarische Semesterticket zum Deutschlandticket sind
die tatsdchlichen Fahrgeldeinnahmen ansetzbar, soweit dabei die abgestimmten bundeseinheitli-
chen Rabattierungen angewendet wurden. D.h. der Arbeitnehmer- und Arbeitgeberanteil sowie
sonstige Gffentliche Zuschiisse sind als Einnahmen einzustellen.

Die Vornahme weiterer Absetzungen von den Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket, ins-
besondere fiir die Deckung von Vertriebsaufwendungen, ist nicht zuldssig.

Wurden die Preise fiir Tickets mit nicht deutschlandweiter Giiltigkeit nach dem 15.01.2023 abge-
senkt, sind bei der Ermittlung der tatsdchlichen Fahrgeldeinnahmen fiir die Berechnung des Aus-
gleichs fir alle Tickets mit nicht deutschlandweiter Giiltigkeit alle verkauften Tickets mit den am
01.01.2023 geltenden und iiber die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung auf 2024 fortge-
schriebenen - ggfs. den Preis des Deutschlandtickets auch Ubersteigenden - Preisen anzusetzen.!®
Eine Ausnahme bilden regionale oder landesweite Studierendentickets, deren Preis im Solidarmo-
dell zur Herstellung eines angemessenen Preisabstands zum Deutschlandticket zur Sicherung des
Solidarmodells festgesetzt wurde. Wurden diese Ticketpreise nach dem 15.01.2023 abgesenkt, so
sind die tatsachlichen Preise einzubeziehen.

Ubersteigt in 2024 die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung der jeweiligen Kartenart in der
jeweiligen Preisstufe gegeniiber dem mit Stand vom 01.10.2023 beantragten Tarif mit Stand vom
31.12.2023 um mehr als 8 %, kénnen fur die Ermittlung der tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der
jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preisstufe die Preise zu Grunde gelegt werden, die bei einer
Tarifanpassung von 8 % zu zahlen gewesen wéren.*®

18 Auch auf dieser Seite der Differenzberechnung ist der Stichtagspreis unter Beriicksichtigung der Tarifinderungen im
Gesamtsortiment von 2023 auf 2024 maRgebend. Preisreduktionen und damit einhergehende freiwillige Defiziterho-
hungen werden so aus der Ausgleichsberechnung herausgehalten.

¥ In dem Beispiel aus Nr. 5.4.1.2 b2) darf das Verkehrsunternehmen — trotz der Tatsache, dass es 4,50 € pro Ticket
erhdlt = nur 4,32 € bei den Ist-Einnahmen in die Ausgleichsberechnung einstellen. 0,18 € pro Ticket wirden nicht aus-
gleichsmindernd angesetzt.
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Bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT, den BBDB und dem Deutschland-
ticket sind die so ermittelten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen gemaR der Einnahmeaufteilung un-
ter Zugrundelegung des Aufteilungsschliissels fiir das Jahr 2023 der jeweiligen Verbundorganisation
sowie gemal der Einnahmeaufteilung fiir das Deutschlandticket zu verteilen.

Hinweis: Werden anstelle von lokalen Schiilertickets oder Sammelzeitkarten nunmehr von den
Schultrdgern Deutschlandtickets erworben, so sind daraus erwachsende Einnahmeausfalle - wie bei
anderen Karten - ausgleichsfahig. Der Ausgleichsbetrag wird nach der hier dargestellten Differenz-
methode berechnet. Auch in diesen Fallen wird auf das hochgerechnete Einnahmeniveau des lahres
2019 abgestellt, d.h. es wird nicht ,kartenscharf” die Differenz zwischen dem bisherigen Ticket-Preis
und dem Deutschlandticket gebildet.

Ist ein Aufgabentréager gleichzeitig Trager der Schiilerbeférderung und tragt er das Einnahmenaus-
fallrisiko, so ist das durch die Mindereinnahmen verursachte Defizit als eigener Nachteil abrechen-
bar. Er profitiert folglich vom Deutschlandticket, weil er eine Entlastung verbuchen darf und diese
Minderausgaben nicht als Einsparung gegenrechnen muss.

5.4.2 SGB-Erstattungsausfille

Auf Basis der Einnahmen werden nach dem Sozialgesetzbuch - Neuntes Buch - (SGB IX) Erstattungs-
leistungen fiir die unentgeltliche Beférderung schwerbehinderter Menschen im OPNV gezahit.
Erlosverantwortliche, denen in Folge der Anwendung des Deutschlandtickets Einnahmen und damit
auch Erstattungsleistungen verloren gehen, erhalten einen Ausgleich.

Zur Berechnung der Minderung der Erstattungsleistungen nach dem SGB IX sind die um die Tarifan-
passungen gemaR Nr. 5.4.1.1 hochgerechneten erstattungsfahigen?® Fahrgeldeinnahmen des Zeit-
raumes lanuar bis Dezember 2019 und die nach MaRgabe der Nr. 5.4.1.2 errechneten erstattungs-
fahigen Fahrgeldeinnahmen fiir den Zeitraum Januar bis Dezember 2024 zu ermitteln und fir diese
die Erstattungsleistung aufgrund des fiir das Jahr 2024 festgelegten oder nachgewiesenen Vomhun-
dertsatzes zu berechnen.!

MalRgebend sind dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer), bei Verbundtarifen,
Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT, den BBDB und dem Deutschlandticket gemaR
Nr.5.4.1.1 fiir die hochgerechneten erstattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen und gemaR Nr. 5.4.1.2
fur die tatsachlichen erstattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen aus der magebenden Einnahmeauf-
teilung.

5.4.3 AV-Erstattung

In der Nr. 5.4.1 entsprechenden Weise ist die ebenfalls ausgleichsfahige Minderung anderer Aus-
gleichszahlungen aus AV zu berechnen.

0 Die ,erstattungsfahigen” Fahrgeldeinnahmen ergeben sich aus den Bestimmungen des zustandigen Fachministeri-
ums. Anrechenbare Verkdufe und Einnahmen fiir die Soll- und Ist-SGB-Erstattung nach Nr. 5.4.2 kénnen daher von
denen fiir die Soll- und Ist-Einnahmenberechnung nach Nr. 5.4.1 abweichen.

21 |n 2024 wird die Verdnderung des Vomhundertsatzes nicht mehr aus den nicht mehr durchfihrbaren Verkehrszdh-
lungen resultieren wie z.Z. der Coronapandemie, weshalb ein Vergleich mit dem Vomhundertsatz fiir 2019 nicht mehr
sachgerecht ist. Die Regelung wurde daher im Vergleich zum Rettungsschirm und der aus 2023 vereinfacht.
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D.h. auch hier ist ein Differenzbetrag zu bilden zwischen dem hypothetischen Betrag, den ein nach
AV ausgleichsberechtigtes Verkehrsunternehmen ohne Anwendung des Deutschlandtickets nach
den Regelungen der AV erhalten hatte, und dem Betrag, den es bei Anwendung des Deutschlandti-
ckets erhalt.

Es besteht ein Zusammenhang zwischen Ausgleichseinbufen auf Unternehmensseite und Zahlun-
gen der offentlichen Hand. Sinken die anderen Ausgleichszahlungen aus AV, so sparen die Aufga-
bentrdger eigene Mittel ein.

Ihre Einsparungen und die der Kommunen nach Nr. 3.2 sind bei Leistungen aus AV daher gegenzu-
rechnen.

5.4.4 Vertriebsmehrkostenpauschale

Zur anteiligen Deckung der Umsetzungskosten des Deutschlandtickets durch entstandene Vertriebs-
mehrkosten in der Umsetzungsphase 2024 wird lhnen und Kommunen nach Nr. 3.2 bzw. {iber diese
den Verkehrsunternehmen, die - selbst oder mittelbar lber ihre Vertriebsdienstleister - das
Deutschlandticket vertreiben, folgende Pauschale gewahrt:

- Fur jedes als Chipkarte verkaufte Deutschlandticket wird pro Monat seiner Giiltigkeit jeweils
ein Betrag von 1,50 € gewahrt.

- Fir jedes nicht als Chipkarte verkaufte Deutschlandticket wird pro Monat seiner Giiltigkeit
jeweils ein Betrag von 1,20 € gewadhrt.

MaRgeblich ist im ersten Schritt die tatsachlich verkaufte Zahl von Monatsstlicken der Deutschland-
ticket-Abonnements vor Einnahmeaufteilung. Ergibt sich aus dem spateren Zuscheidungsbetrag im
Rahmen der Einnahmeaufteilung rechnerisch eine andere Zahl von Tickets, so ist dies unbeachtlich.

Von der so ermittelten Ticket-Anzahl ist in einem zweiten Schritt der nachfolgende Abzug vorzu-
nehmen, um auch vor Einflihrung bereits vorhandene Vertriebskosten zu beriicksichtigen:

Fir jedes am 30.04.2023 bestehende Abonnement (Kundenzahl) wird ein Abzug von 8 Tickets als
Chipkarte vorgenommen. Fiir jedes Abonnement werden folglich (8 * 1,50 € =) 12 € abgezogen. So
soll der Bestandsvertriebsaufwand von vor der Ticketeinflihrung abgegrenzt werden.

MaRgeblich ist dabei die Kundenzahl, die nach Nummer 5.4.4, Sitze 1 bis 4 der Richtlinie iiber die
Gewdhrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im d&ffentlichen Per-
sonennahverkehrim Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 in Niedersachsen vom
02.05.2023 (Nds. MBI. S. 361) fiir den Ausgleich 2023 ermittelt wurde.??

Nach den Vorgaben der Richtlinie fiir 2023 werden die zum Stichtag 30.04.2023 bei Ihnen, den Kom-
munen nach Nr. 3.2 oder den Verkehrsunternehmen in einem Nicht-Deutschlandticket-Abonne-
ment gebundenen Kunden gezadhlt. Abonnements sind Zeitfahrkarten mit einer zeitlichen Giiltigkeit
von mehr als einem Monat. Dazu zahlen auch Semestertickets.

2 Sighe auch LNVG-Bewilligungsbescheid zur 1. Abschlagszahlung vom 02.06.2023 fiir den Angebotszeitraum 2023.



-373-

Seite 13 vom 18.01.2024 - F6.1800 - ID 6468

Ferner zdhlen Monatskarten als Abonnements, die von Unternehmen ausgegeben werden, die kei-
nerlei Abonnements im gesamten Tarifangebot haben und mindestens vier dieser Monatskarten im
Zeitraum 01.05.2022 bis 30.04.2023 nachweislich an denselben Kunden verkauft wurden.??

Es ist durch geeignete vertragliche Regelungen mit den fiir den Vertrieb beauftragten Dienstleistern
sicherzustellen, dass die Pauschalen aufwandsgerecht ausgereicht werden.

Flihrt die Berechnung der Vertriebspauschale zu einem negativen Betrag, ist dieser nicht als Erspar-
nis zu beriicksichtigen und fuhrt folglich nicht zu einer Ausgleichsminderung.

Hinweise: Die Beriicksichtigung von zuséatzlichen Vertriebsaufwendungen ist ausschlieRlich fiir das
Jahr 2024 vorgesehen, da noch keine ausreichenden Anpassungen beim Vertrieb innerhalb der
Branche mdglich sind und nur so maglichst viele (neue) Kunden beim Deutschlandticket angespro-
chen werden kénnen. 2025 ist die Beriicksichtigung zusatzlicher Vertriebsaufwendungen nicht
vorgesehen. Die Vertriebskostenfinanzierung ist kiinftig durch eine Anpassung der Vertriebspro-
zesse und brancheninterne Manahmen zu regeln.

Die nach Nummer 5.4.4 der oben erwahnten Landesrichtlinie fiir 2023 gewdhrten Anpassungspau-
schalen in Form einer Pauschale zur Umstellung der Vertriebsprozesse i. H. v. 15 € pro Abonnement
und eine Kontrollgerdtepauschalei. H. v. 317 € pro Gerat werden in 2024 nicht mehr bereitgestelit.
Die Ldnder versuchen gegenwdrtig den Bund davon zu Uberzeugen, die Finanzierung von Kontroll-
geratepauschalen fiir noch in 2023 bestellte, jedoch erst in 2024 einsatzbereite Kontrollgerdte zu
erlauben. Eine Finanzierung fiele vrsl. in die Endabrechnung des Jahres 2023 und damit nicht in den
Regelungsgegenstand dieses Bescheids.

Nach Nr. 5.4.5 der Regelungen fiir 2023 waren Minderungen von Erlosen aus Vertriebsprovisionen
erstattungsfahig. Allerdings mussten nach Nr. 5.4.6 eingesparte oder vermiedene Provisionszah-
lungen ausgleichsmindernd berticksichtigt werden. Beide Regelungen existieren fiir 2024 nicht
mehr.

5.4.5 Ergebnis

Die Summe der gemdR den Nrn. 5.4.1 bis 5.4.4 errechneten Minderungen ist der ausgleichsfahige
Betrag.

* Die Anerkennung von Monatskarten als Abonnements im Wege dieser Bedarfsherechnung soll Tarifgebiete beriick-
sichtigen, in denen keine langer giiltigen Zeitkarten angeboten werden und insb. die Schiilerbeférderung Gber Schiiler-
monatskarten sichergestellt wird. Vorbehaltlich anderslautender Festlegungen auf Bund-Linder-Ebene geht die LNVG
dawvon aus, dass vier von einem oder fur einen Schiiler in dem Zeitraum (nicht zwingend zeitlich zusammenhangend)
gekaufte Monatskarten als ein Stichtags-Abonnement gezihlt werden. Klarstellend wird darauf hingewiesen, dass
diese Anerkennungsfiktion nicht greift, wenn im Tarifgebiet irgendeine l3nger gliltige Zeitkarte angeboten wurde,
selbst wenn sie nicht nachgefragt wird.
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5.4.6 Leistungsaufteilung bei grenziiberschreitenden Verkehren

Erbringt ein Verkehrsunternehmen Betriebsleistungen in dem Gebiet mehrerer Aufgabentrager
oder mehrerer Bundesldnder und kénnen die nicht gedeckten Ausgaben nicht eindeutig der Be-
triebsleistung im jeweiligen Gebiet der Aufgabentrager oder Bundeslander zugeordnet werden, sind
diese auf der Grundlage der im Gebiet des jeweiligen Aufgabentrdgers oder Bundeslandes erbrach-
ten Fahrzeug-, Wagen- bzw. Zug-Kilometer des Kalenderjahres 2024 (Ist-Km) den Aufgabentrigern
oder Bundesldandern zuzuordnen.

Die beteiligten Aufgabentrager kénnen eine abweichende Aufteilung vereinbaren. Bei die Landes-
oder Bundesgrenze Uberschreitenden Verkehren ist die Zustimmung der LNVG einzuholen, denn bei
Vereinbarungen, die sich auf den Ausgleich auswirken, sind die Interessen des Landes zu wahren.

6. Uberkompensations- und Verwendungskontrolle

6.1 Es ist zur Vermeidung einer wettbewerbsverzerrenden Uberkompensation sicherzustellen,
dass bei Weiterleitung der Billigkeitsleistungen nach Nr. 4 an Verkehrsunternehmen eine Uberkom-
pensation der aus der Einflihrung des Deutschlandtickets resultierenden wirtschaftlichen Nachteile
ausgeschlossen ist.

Das Beihilfenrecht der Europaischen Union ist entsprechend den einschlagigen Bestimmungen (ins-
besondere die der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007), der Auslegung durch die hochstrichterliche
Rechtsprechung und der Auslegung durch die EU-Kommission zu beachten.

Soweit die beihilferechtliche Rechtfertigung aus der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erfolgt, werden
bei der Uberkompensationspriifung als MaRstab nur die Mindestanforderungen aus dem Anhang
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 verlangt. Die Anforderungen an eine Uberkompensationskon-
trolle im Rahmen des Deutschlandtickets gehen nach Absprache zwischen Bund und Landern nicht
tber die des EU-Gesetzgebers hinaus.

In dem Fall, dass der Ausgleich fiir die Anwendung des Deutschlandtickets iber eine AV geleistet
werden soll, die allein diese gemeinwirtschaftliche Verpflichtung abdeckt, wiirde zur Vermeidung
einer Uberkompensation bzw. Vermeidung einer unzuldssigen Quersubventionierung anderer Un-
ternehmensaktivitdten Folgendes gelten: Der finanzielle Nettoeffekt berechnet sich aus der Summe
der (positiven oder negativen) Auswirkungen der Erflillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflich-
tung des Verkehrsunternehmens zur Anerkennung und Anwendung des Deutschlandticket-Tarifs
auf die Einnahmen des Verkehrsunternehmens sowie auf seine Kosten (Vertriebsmehrkosten), so-
weit diese als zusatzlicher Nachteil vom Verkehrsunternehmen bei der Ausgleichsberechnung gel-
tend gemacht werden. Im Hinblick auf die Vertriebsmehrkosten wird gepriift, ob die Voraussetzun-
gen der Nr. 5.4.4 vorliegen. Sonstige Kosten des Verkehrsunternehmens sind in dem Fall nach Ein-
schatzung von Bund und Landern nicht zwingend Gegenstand dieser Uberkompensationskontrolle.

6.2 Eine Doppelforderung ist ausgeschlossen.

Insbesondere in Weiterleitungsbeziehungen und bei Zustdndigkeitsgrenzen lberschreitenden Ver-
kehrsangeboten ist durch Abstimmung mit den anderen Aufgabentragern dafiir Sorge zu tragen,
dass dieselben nicht gedeckten Ausgaben bzw. derselbe Vertriebskostenmehraufwand nicht von
mehreren Stellen, d.h. doppelt, abgerechnet und ausgeglichen werden.
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6.3 Sie sind verpflichtet, bis zum 31.03.2026 die tatsachlich entstandenen nicht gedeckten Ausgaben
auf der Grundlage der in Nr. 5.4 genannten Berechnungsmethode nachzuweisen (Verwendungs-
nachweis).

Um sicherzustellen, dass Sie die Nachweispflicht gegeniiber dem Land fristgerecht erfiillen kdnnen,
missen Sie auch aus den Weiterleitungsverhdltnissen die hier geforderten informationen einfor-
dern und dazu angemessene Fristen fiir die Kommunen nach Nr. 3.2 und die Verkehrsunternehmen
fuir deren Nachweisfihrung zu setzen.

Dem Nachweis sind insbesondere Bestatigungen der Verbundorganisationen Uber die aufzuteilen-
den Einnahmen der Monate Januar bis Dezember 2019 und die Einnahmeaufteilungen sowohl fiir
die nach Nr. 5.4.1.1 hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen als auch fiir die nach Nr. 5.4.1.2 ermittel-
ten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate Januar bis Dezember 2024 sowie eine Bescheini-
gung eines Wirtschaftsprifers?* Gber die Fahrgeldeinnahmen der Jahre 2019 und 2024 in einem
Haustarif oder nach den BBDB beizufiigen.

Weiterhin muss ein Nachweis Uber die Anzahl der Abonnenteni. S. der Nr. 5.4.1.1 zu den Stichtagen
30.04.2023 und 31.01.2025 vorgelegt werden.

Der Nachweis lber nicht gedeckte Ausgaben und die Mittelverwendung ist samt Belegen per Mail
der LNVG an die Adresse Deutschlandticket@Invg.niedersachsen.de zu iibermitteln.

Vorgegebene Formulare missen verwendet werden.

Wie im OPNV-Rettungsschirm sind die nicht gedeckten ausgleichsféhigen Ausgaben und Mittelver-
wendungen auf der Ebene der Letztempfanger abzurechnen und darzustellen.

Die LNVG kann weitere Unterlagen an- bzw. nachfordern und die Bescheinigung von weiteren An-
gaben durch Dritte (Wirtschaftsprifer, Steuerberater und Rechnungspriifungsamter) verlangen.

6.4 Billigkeitsleistungen, die (iber den reinen Ausgleich der nicht gedeckten Ausgaben nach MaR-
gabe der Nr. 5.4 hinausgehen, miissen vom Empfanger zuriickgefordert werden. Dies gilt im Ver-
hdltnis des Landes zu Ihnen sowie in den Weiterleistungsverhdltnissen zwischen lhnen, Kommunen
nach Nr. 3.2 und den Unternehmen.

In der Regel sind die zurlickgeforderten Betrage nicht zu verzinsen, wenn sie in der gesetzten Frist
erstattet werden.

6.5 Der nach diesem Bescheid gewahrte Ausgleich kann ganz oder teilweise zurlickgefordert wer-
den, wenn der Empfanger die Auflagen nach den Nrn. 4.4. und 6.2 bis 6.5 nicht oder nicht innerhalb
einer ihm gesetzten Frist erfillt hat.

7. Auszahlungsprozedere, Antragstellung
7.1 Aufgrund lhrer Teilnahmeerkldrung erhalten Sie fiir sich selbst, die Kommunen nach Nr. 3.2 und

die erlésverantwortlichen Verkehrsunternehmen bis zur Antragstellung nach Nr. 7.2 in der Regel
monatliche Vorauszahlungen.

2 D.h. in der Regel ist die Bestdtigung der Verbundorganisation tber die Einnahmen und deren Zuscheidung als Nach-
weis ausreichend. Nur fur Einnahmen und deren Zuscheidung aus den BBDB oder einem Haustarif wird eine Bescheini-
gung einer Person mit der Zulassung als Wirtschaftspriifer verlangt. Das muss wegen der bundesweiten Vorgabe auch
Birgerbusvereine betreffen, wenn sie Einnahmen aus eigenem Haustarif erzielen. Wenn Vereine den Haustarif eines
Verkehrsunternehmens (Kooperationspartner) anbieten, dann sollten die Vereinseinnahmen von dessen Wirtschafts-
priifung miterfasst werden.
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Die monatlichen Vorauszahlungen werden zunéchst i. H. v. jeweils 12,5 % der fiir das Jahr 2023
vorldufig gewahrten Billigkeitsleistung gewdahrt.?

Die Vorauszahlungen werden jeweils zum 20. eines Monats ausgezahlt.

Das Land darf fir mehrere Monate im Voraus auszahlen. Auszahlungstermine knnen dann tber-
sprungen werden.

Bis zur Antragstellung nach Nr. 7.2 wird die LNVG mindestens eine Bedarfsabfrage durchfiihren und
Ihnen so die Méglichkeit einrdumen, Vorauszahlungen nach aktuelleren Prognosen zu erhalten.

Bei Weiterleistungsbeziehungen zu Kommunen nach Nr. 3.2 und erlésverantwortlichen Verkehrs-
unternehmen sind die Vorauszahlungen unverziiglich weiterzuleiten. Wird seitens des Landes fiir
mehrere Monate im Voraus tiberwiesen, steht es lhnen frei, monatlich zu iberweisen.

Ziel ist eine zuverlassige Liquiditatssicherung der Verkehrsunternehmen.

Die erste Vorauszahlung wird lhnen nach Erhalt dieses Bescheids und fiir den Monat Januar uber-
wiesen.

Die Zahlungen werden in dieser Hohe oder entsprechend einer Neufestsetzung nach Bedarfsabfrage
fur die Folgemonate fortgesetzt.

7.2 Ein konkretisierter Antrag auf Gewdhrung der Billigkeitsleistung ist bis zum 30.09.2024 zu stel-
len.

Der Antrag hat eine Prognose der voraussichtlichen nicht gedeckten Ausgaben auf der Grundlage
der in Nr. 5.4 genannten Berechnungsmethode fiir den Angebotszeitraum in 2024 zu enthalten.
Dem Antrag sind Prognosen der Verbundorganisationen iber die Minderungen gemaR der Nr. 5.4.1
sowie weitere begriindende Unterlagen beizufiigen.

Der Antrag ist formlos elektronisch an Deutschlandticket@Invg.niedersachsen.de zu stellen.

Die LNVG kann ein Formular vorgeben.

Auf Basis dieser deutschlandweiten Abfrage soll auch der Mittelbedarf fiir das Folgejahr prognosti-
ziert werden. Die Daten sind folglich wichtig fiir die Frage nach der Fortsetzung des Deutschlandti-
ckets, dessen Finanzierung und die Festlegung des Ticketpreises.

Wird kein konkretisierender Antrag zum 30.09.2024 gestellt, werden die weiteren Zahlungen ein-
gestellt.

8. Hinweise

8.1 Es wird auf die Subventionserheblichkeit der Angaben und Unterlagen und die Strafbarkeit des
Subventionsbetruges nach § 264 Strafgesetzbuch (StGB) hingewiesen. Eine Strafbarkeit kann auch
durch einen VerstoR gegen Offenbarungspflichten begriindet werden (§ 3 Subventionsgesetz -
SubvG).

Subventionserhebliche Tatsachen im Sinne des § 264 StGB und § 2 SubvG sind die Tatsachen, die fir
die Bewilligung, Gewahrung, Erstattung und Verzinsung, Weitergewdhrung oder das Belassen der

2 Der Betrag folgt Ihrem Antrag fiir 2023 aus September 2023, ggf. aktualisiert in Folge der Bedarfsabfrage aus No-
vember 2023.
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Billigkeitsleistung erheblich sind. Der Empfanger ist verpflichtet, der Bewilligungsstelle unverziglich
diese Tatsachen mitzuteilen (Offenbarungspflichten).

Subventionserheblich sind inshesondere die fiir eine Nachteilsausgleichsberechnung (samt Pau-
schalen) bendtigten Daten. Eine subventionserhebliche Offenbarungspflicht besteht insbesondere
fir Ihnen gegeniiber angezeigte oder von lhnen festgestellte Uberzahlungen.

Zu den subventionserheblichen Tatsachen gehéren auch solche Tatsachen, die durch Scheinge-
schafte oder Scheinhandlungen verdeckt werden sowie Rechtsgeschafte oder Handlungen, die un-
ter Missbrauch von Gestaltungsmaoglichkeiten im Zusammenhang mit der beantragten Zuwendung
(§ 4 SubvG) vorgenommen werden.

Diese Warnung ist auch in den Weiterleitungsbeziehungen auszusprechen. Sie, die Kommunen nach
MNr. 3.2 und die erlésverantwortlichen Verkehrsunternehmen, haben in Zusammenarbeit mit den
Verbundorganisationen dafiir Sorge zu tragen, dass Verdachtsfalle zur Anzeige gebracht werden.

8.2 Sie werden darauf hingewiesen, dass eine Priifung durch den Bundesrechnungshof, den Landes-
rechnungshof oder das MW oder jeweils deren Beauftragte erfolgen kann. Dieser Hinweis ist auch
in den Weiterleitungsverhaltnissen zu geben.

9. Auflagenvorbehalt

Dieser Bescheid ergeht in Anbetracht des oben geschilderten Fortschreibungsbedarfs unter dem
Vorbehalt der nachtraglichen Aufnahme neuer bzw. der Anderung, Prézisierung oder Ergédnzung be-
stehender Auflagen, sofern die bisher verfligten Bestimmungen nicht zur Umsetzung der Ausgleichs-
zwecke oder zur Kontrolle einer zweckentsprechenden Mittelverwendung ausreichen. Es besteht
die Méoglichkeit die Ausgleichstatbestdnde zu prazisieren, wenn inshesondere neue Bund-Lander-
Gremienentscheidungen dies vorsehen, um eine deutschlandweit maoglichst einheitliche Anwen-
dung sicherzustellen.

Il. Begriindung

Diese Bewilligung erfolgt gemaR § 53 LHO. Sie folgt ferner den Vorgaben der ,Richtlinie iber die
Gewdhrung von Billigkeitsieistungen zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im dffentlichen Per-
sonennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2024 in Niedersachsen”
(Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket OPNV 2024), Erl. d. MW v. 12. 12. 2023 — 30250-
2209 — VORIS 93200.

Mit dieser Richtlinie wird das auf Bundesebene in § 9 des Gesetzes zur Regionalisierung des &ffent-
lichen Personennahverkehrs (Regionalisierungsgesetz - RegG) verankerte Vorhaben des Deutsch-
landtickets in Landesrecht umgesetzt und eine Rechtsgrundlage fiir die Weiterleitung der Bundes-
und Landesmittel geschaffen. Fiir die Weiterleitung dieser Mittel finden weiterhin die Instrumente
des in § 9 NNVG geregelten sog. ,OPNV-Rettungsschirms” entsprechende Anwendung.

Ziel der Billigkeitsleistung ist es, die finanziellen Nachteile auszugleichen, die bei den Aufgabentra-
gern und Verkehrsunternehmen durch die Einfiihrung und Umsetzung des Deutschlandtickets ent-
stehen. Der zwischen Bund und Landern abgestimmte Tarif soll vor dem Hintergrund der angestreb-
ten Verkehrswende die Tarifschwelle fiir die Fahrgéste absenken, ihnen durch eine einfache Ta-
rifstruktur den Zugang zum OPNV erleichtern und dadurch die Attraktivitit des OPNV im Vergleich
zum motorisierten Individualverkehr im Interesse des Umwelt- und Klimaschutzes erhéhen.
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Ein Ausgleich aller nicht gedeckten Ausgaben nach den oben genannten Ausgleichsparametern wird
von Landesseite angestrebt. Ein Rechtsanspruch auf die Bewilligung von Billigkeitsleistungen be-
steht jedoch nicht. Die Billigkeitsleistung wird als freiwillige Leistung ohne Rechtsanspruch gewéhrt.
Die LNVG entscheidet aufgrund ihres pflichtgemaRen Ermessens im Rahmen der verfligbaren Haus-
haltsmittel Gber die Billigkeitsleistungen.

Sollte sich herausstellen, dass der tatsichliche Schaden den prognostizierten libersteigt (Uberzah-
lung), hat die LNVG eine Anpassung der gewahrten Billigkeitsleistungen im Rahmen der insgesamt
zur Verfiigung stehenden Mittel vorzunehmen. § 9 Abs. 5 RegG sieht zudem die Mdglichkeit einer
nachtréaglichen Umverteilung der vom Bund den Ldndern zur Verfiigung gestellten Mittel im Wege
einer Endabrechnung unter den Landern vor. Sollten die Lander jedoch von der Méglichkeit Ge-
brauch machen und eine Uberzahlung Niedersachsens festgestelit werden, so kénnen Erstattungs-
forderungen Ihnen gegeniiber die Folge sein.

Die Billigkeitsleistungen werden daher aus mehreren Griinden vorldufig und unter dem Vorbehalt
der Neufestsetzung entsprechend den tatsachlichen ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben
und der final vorhandenen Mittel bewilligt und in Abschlagen und ggf. einer Schlussiiberweisung
ausgezahlt. Vor dem Hintergrund ist es ratsam, in lhren Weiterleitungsbeziehungen gleichfalls nur
vorldufig und unter Vorbehalt auszuzahlen.

Fragen zu diesem Bescheid richten Sie bitte per Mail an Deutschlandticket@Invg.niedersachsen.de.
lil. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach seiner Bekanntgabe Klage beim Verwal-
tungsgericht Oldenburg, SchloRplatz 10, 26122 Oldenburg erhoben werden.

Mit freundlichen GriiRen

ppa. Jirgen Rémer

Dieser Bescheid wurde elektronisch (bermittelt und ist ohne handische Unterschrift wirksam.
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Anlage 2

Tarifbestimmungen fiir das Deutschlandticket

1. Grundsatz

Das Deutschlandticket ist ein von der Bundesrepublik Deutschland und den Bundesléandern geférdertes
deutschlandweit glltiges Tarifangebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und im &ffentlichen

Personennahverkehr (OPNV). Es gilt ab dem 1. Mai 2023.

Die hier festgelegten Tarifbestimmungen gelten fiir das Deutschlandticket und sind von allen teilneh-
menden Verkehrsunternehmen des SPNV und des OPNV in Deutschland verbindlich anzuwenden.
Diese Tarifbestimmungen erganzen die bestehenden Tarif- und Beférderungsbedingungen der teilneh-
menden Verkehrsverbiinde, der Landestarife und des Deutschlandtarifs sowie die Befdrderungsbedin-
gungen der teilnehmenden Eisenbahn-Verkehrsunternehmen des SPNV und der teilnehmenden Ver-

kehrsunternehmen des OPNV, soweit sich aus den folgenden Regelungen nichts anderes ergibt.

Fiir die Ausgabe des Deutschlandtickets gelten die Bedingungen des vertragshaltenden Verkehrsun-

ternehmens.

2. Fahrtberechtigung, Nutzungsbedingungen und Geltungsbereich

Das Deutschlandticket berechtigt im jeweiligen Geltungszeitraum zur unbegrenzten Nutzung der Ziige
des SPNV im tariflichen Geltungsbereich des Deutschlandtarifs in der 2. Wagenklasse sowie der sons-
tigen Verkehrsmittel des OPNV im rdumlichen Geltungsbereich der Tarife der teilnehmenden Ver-
kehrsunternehmen, Verkehrsverbiinde und Landestarifgesellschaften. Dies schlieft im Ausland lie-
gende Geltungsbereiche mit ein, soweit das eigene Tarifgebiet des jeweiligen Verbundes/Unterneh-
mens sich aufgrund entsprechender Vereinbarung auf das im Ausland liegende Gebiet erstreckt. Zum
OPNV gehért die Beforderung mit StraRenbahnen und Obussen im Sinne des Personenbeférderungs-
gesetzes sowie mit Kraftfahrzeugen im Liniennahverkehr nach den §§ 42 und 44 PBefG. Liniennahver-
kehre nach § 43 PBefG fallen insoweit unter den Geltungsbereich, sofern sie gemal § 2 Absatz 4 PBefG

allgemein zugdnglich sind.

Das Deutschlandticket gilt nicht in Verkehrsmitteln, die liberwiegend zu touristischen oder histori-

schen Zwecken betrieben werden.

Die Nutzung von Zligen des Fernverkehrs mit dem Deutschlandticket ist grundsatzlich ausgeschlossen.
Hiervon abweichende Regelungen (z.B. im Rahmen von Integrationskonzepten) werden im Geltungs-

bereich des Deutschlandtickets fir den Schienenverkehr bekanntgegeben.
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Das Deutschlandticket ist nicht lbertragbar und wird als persinlicher Fahrausweis in Form einer
Chipkarte oder als Handyticket' ausgegeben, der mindestens den Namen und Vornamen sewiadas
Geburtsdatum’ des Fahrgastes beinhaltet, BieserrahrauswelswirdtaForm-elnerChiphkarteundals
Handyticketausgegeben-’ Ein Fahrausweis, der als Barcode-Ticket ausgegeben wird, beinhaltet zudem
das Geburtsdatum des Fahrgastes. Das Gleiche gilt fir alle ab dem 01.01.2025 ausgestellten
Chipkarten.! Das Deutschlandticket kann von den Vertrag haltenden Unternehmen, die das
Deutschlandticket Uber eine Chipkarte als Tragermedium bereitstellen, vorlaufig bis zur Auslieferung
bzw. Bereitstellung des digitalen Tickets, langstens bis zum 31.12.2023 als digital kontrollierbares
Papierticket (mit Barcode) ausgegeben werden. Ein als Papierticket ausgegebenes Deutschlandticket
gilt fir maximal einen Kalendermonat. Zur Legitimation ist ein amtliches Lichtbilddokument
mitzufiihren und bei Kontrollen vorzuzeigen. Bei Kindern und Jugendlichen bis zur Vollendung des 16.
Lebensjahres geniigt zur Legitimation ein Schilerausweis. Wird ein solcher nicht ausgestellt, entfallt

die Legitimationspflicht.?
Das Deutschlandticket beinhaltet keine unentgeltliche Mitnahme von Personen liber 6 Jahren.

Das Deutschlandticket berechtigt ausschlieflich zur Nutzung der 2. Wagenklasse.
Ein Ubergang in die 1. Wagenklasse ist innerhalb der Geltungsbereiche von Verkehrsverbiinden, Lan-

destarifen und des Deutschlandtarifs nach den jeweiligen Tarifbestimmungen moglich.

Fir die Mitnahme eines Fahrrades ist ein reguldres Fahrradkartenangebot zu erwerben, soweit die

Fahrradmitnahme auf der jeweiligen Fahrt entgeltpflichtig ist.

Fir die Mitnahme eines Hundes ist ein reguldres Fahrkartenangebot zu erwerben, soweit die Mit-

nahme auf der jeweiligen Fahrt entgeltpflichtig ist.
. Vertragslaufzeit und Kiindigung

Das Deutschlandticket kann an den von den Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbiinden und Landes-
tariforganisationen fiir Abonnement-Produkte eingerichteten Verkaufsstellen bzw. {iber deren Ver-

triebskandle erworben werden.

Das Deutschlandticket wird im Abonnement ausgegeben. Der Einstieg ins Abonnement ist jeweils zum

Ersten eines Monats moglich.

Das Abonnement wird fiir unbestimmte Zeit abgeschlossen und kann monatlich gekiindigt werden. Die

Kiindigung muss dabei bis zum 10. eines Monats zum Ende des jeweiligen Kalendermonats erfolgen.

! Erganzt durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 27.11.2023. Diese Anderung erfolgt zum 1. Juni
2024. Eine frihere Anderung ist zuldssig.

2 Streichung durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 27.11.2023. Diese Anderung erfolgt zum
1. Juni 2024. Eine frihere Anderung ist zuldssig.

* Erganzt durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 30.05.2023
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Das Deutschlandticket gilt im Falle einer Kiindigung bis Betriebsschluss nach dem Ende des letzten

Tages dieses Kalendermonats, langstens jedoch bis 3.00 Uhr des Folgetags.

Neben der monatlichen Kiindbarkeit kann in Verbindung mit anderen Produkten im Bereich des Per-

sonenverkehrs auch eine feste Laufzeit von 12 Monaten angeboten werden.
Befiirderungsentgelt

Der Preis fiir das Deutschlandticket im Abonnement betragt 49,00 EUR pro Monat bei monatlicher

Zahlung. Eine jéhrliche Zahlung des zwdlffachen Monatsbetrages kann angeboten werden.

Bei Verkehren, die nur auf Anforderung verkehren (z. B. On-demand-Verkehr, Anruf-Sammeltaxi, Ruf-
bus) sowie bei taglich verkehrende Eisenbahnen mit besonderen Betriebsformen (z. B. Schmalspur-

bahnen mit Dampftraktion) kann ein Zuschlag nach den &rtlichen Tarifbestimmungen erhoben.
Jobticket
Das Deutschlandticket kann als rabattiertes Jobticket angeboten werden.

Dieses lobticket kann von Mitarbeitenden genutzt werden, deren Arbeitgeber mit einem teilnehmen-
den Verkehrsverbund oder Verkehrsunternehmen eine Vereinbarung tber den Erwerb des Deutsch-
land-lobtickets abgeschlossen hat. Arbeitgeber im Sinne dieser Bestimmung kénnen Unternehmen,

Verwaltungen, Behtrden und sonstige Institutionen sein.

Der Fahrpreis fiir das Deutschlandticket als Jobticket ist der Fahrpreis nach Abschnitt 4 abziiglich 5%
Rabatt. Voraussetzung fiir den Rabatt ist, dass der Arbeitgeber einen Zuschuss zum Jobticket leistet,

der mindestens 25% des Fahrpreises gemal Abschnitt 4 betragt.
Fahrgastrechte

Fur Fahrten im Eisenbahnverkehr gelten die Fahrgastrechte gem. Teil A Nr. 8 der Tarifbedingungen des
Deutschlandtarifs sowie Teil C Nr. & der Tarifbedingungen fir Zeitkarten im Deutschlandtarif in ihrer

jeweils genehmigten und verdffentlichten Fassung, abrufbar im Internet unter www.deutschlandtarif-

verbund.de. Das Entgelt fiir das Deutschlandticket gilt als erheblich ermaRigtes Beférderungsentgelt
gemaRk § 3 EVO. Das zusatzliche Recht bei Verspatung gemal § 11 Absatz 1 Nummer 1 EVO wird aus-

geschlossen.”

Erstattung®

Die fiir Zeitkarten geltenden Erstattungsregelungen gelten auch fir das Deutschlandticket. Eine Erstat-

* Ergéinzt durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 10.07.2023

3 Nr. 7 ergénzt durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 25.09.2023. Diese Anderung soll zum
1. Januar 2024 erfolgen. Eine frilhere Anderung ist zulassig.
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tung wegen Krankheit setzt zudem voraus, dass die Bescheinigung eines Arztes, eines Krankenhauses
oder einer Krankenkasse (iber eine Reiseunfahigkeit fiir einen Zeitraum von mehr als 21 zusammen-
hidngenden Tagen vorgelegt wird. Der Antrag auf Erstattung muss unverziglich, spatestens innerhalb
einer Woche nach Ablauf der Giiltigkeit des Fahrausweises bei der Verwaltung des vertragshaltenden

Unternehmens gestellt werden.

Erstattet wird fiir volle Kalendermonate der in dem betreffenden Monat geltende Monatseinzug, flr

Monatsteile pro Tag 1/30 des in dem betreffenden Monat entrichteten Fahrgelds erstattet.

. Semesterticket®

Das Deutschlandticket kann aufgrund eines Semesterticketvertrags Studierenden als solidarisches

Deutschlandsemesterticket angeboten werden.

Der Fahrpreis fiir das Deutschlandsemesterticket betrdgt 60 % des Fahrpreises des reguldren
Deutschlandtickets. N&heres zur Bezugspflicht, Befreiung von der Entgeltentrichtung und zur
Erstattung enthalt der Semesterticketvertrag. Der fiir ein Semester giltige Preis ist der anteilige Preis
des Deutschlandtickets, der acht Monate vor Beginn des Semesters jeweils fur die Monate des

Semesters in den Tarifbestimmungen fiir das Deutschlandticket vorgegeben wird.

Das Deutschlandsemesterticket hat eine feste Laufzeit fir das jeweilige Semester ohne monatliche

Kindbarkeit.

& Nr. 8 ergénzt durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 11.12.2023. Diese Ergénzung der
Taritbestimmungen ist fakultativ. Sie ist unverziglich in die regionalen Tarfbestimmungen
aufzunehmen, wenn dort ein Deutschlandsemesterticket angeboten wird.
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Anlage 3

Nids. MBEL Nr. 48/2023

D. Ministerium fiir Soziales, Arbeit, Gesundheit
und Gleichstellung

Richtlinie iiber die Gewihrung von Zuwendungen
zur Firderung von Regionalen Initiativen
und Kooperationen fiir Frauen am Arbeitsmarkt
(RIKA)

Erl. d. MS v. 29. 11. 2023 — 204-43041 —

— VORIS 82300—

Bezug: Erl v. 1. 3. 2022 (Nds. MBL 5. 394)
— VORIS 83200 —

Der Bezugserlass wird mit Wirkung vom 1. 1. 2024 wie
folgt geandert:

1. In Nummer 1.2 vierter Spiegelstrich wird die Angabe
WVerordnung (EU) 2021/1237 der Kommission vom 23. 7.
2021 (ABL EU Nr. L 270 5. 39)" durch die Angabe ,Ver-
ordnung (EU) 2023/1315 der Kommission vom 23. 6.
2023 (ABL EU Nr. L 167 S. 1)” ersetzt.

2, Nummer 8.1 wird wie folgt geéindert:

a) Satz 1 erhilt folgende Fassung:
«Staatliche Beihilfen i. 8. des Artikels 107 Abs. 1 AEUV,
die die Voraussetzungen der AGVO erfiillen, diirfen
wegen der Geltungsdauer der in Nummer 1.2 dieses
Erl. genannten beihilferechtlichen Rechtsgrundlage nur
bis zum 31. 12, 2026 gewihrt werden, soweit nicht eine
Anpassung dieses Erl. an die ab dem 1. 1. 2027 gel-
tende beihilferechtliche Rechtsgrundlage erfolgt ist.”

b) In Satz 2 wird das Datum ,.30. 6. 2024" durch das Da-
tum ,30. 6. 2027 ersetzt und das Semikolon und die
Woaorte .dies gilt nicht fiirr Regionalbeihilferegelungen”
werden gestrichen.

c) Satz 3 wird gestrichen.

d) Der bisherige Satz 4 wird Satz 3.

e) Im neuen Satz 3 wird die Angabe ,Abs. 2 Buchst. a*
durch die Angabe ,Abs. 9 Buchst. a“ ersetzt.

An die
Investitions- und Forderbank Niedersachsen (NBank)

— Nis. MEL Nr. 48/2023 5. 1118

Richtlinie zur Gewiihrung einer Billigkeitsleistung
fiir eine Weiterbildungsprimie fiir Industrie-
und Fachmeisterinnen und Industrie- und Fachmeister
mit Ausnahme des Handwerks
(Niedersichsische Weiterbildungsprimie)

Erl. d. MS v. 8. 12. 2023 — 13-530/0011/13.2 —

— VORIS 77400 —

Bezug: Erl. d. MW v. 3. 6. 2020 (Nds. MBL S. 610)
— VORIS 77400 —

Der Bezugserlass wird mit Wirkung vom 31. 12. 2023 wie

folgt geandert:

In Nummer 7 wird das Datum ,31. 12. 2023* durch das Da-
tum ,,31. 12, 2024" ersetzt.

An die
Investitions- und Forderbank Niedersachsen (NBank)

— Nids. MBL Nr. 48/2023 5. 1118

G. Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen
und Digitalisierung

Richtlinie
iiber die Gewiihrung von Billigkeitsleistungen
zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben
im éffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang
mit dem Deutschlandticket im Jahr 2024 in Niedersachsen
(Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket
OPNV 2024)

Erl. d. MW w. 12. 12. 2023 — 30250-2209 —

— VORIS 93200 —

Bezug: Erl. v. 2. 5. 2023 (Nds. MBL S. 361)
— VORIS 93200 —

1. Zweck, Rechisgrundlage

1.1 Zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben der Aufgaben-
triger und Verkehrsunternehmen im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) einschlieflich des Schienenpersonennah-
verkehrs (SPNV) im Zusammenhang mit der Einfithrung des
Deutschlandtickets gewihrt das Land nach Mafigabe dieser
Richtlinie und § 53 LHO Billigkeitsleistungen.

1.2 Mit dieser Richtlinie wird das auf Bundesebene in § 9
Regl verankerte Vorhaben des Deutschlandtickets in Landes-
recht umgesetzt und eine Rechisgrundlage fiir die Weiterlei-
tung der Bundes- und Landesmittel geschaffen. Fir die Wei-
terleitung dieser Mittel finden weiterhin die Regelungen des
in § 9 NNVG geregelten OPNV-Rettungsschirms entsprechende
Anwendung,

1.3 Ziel der Billigkeitsleistung ist es, die finanziellen Nach-
teile auszugleichen, die bei den Aufgabentrigern und Ver-
kehrsunternehmen durch die Einfithrung und Umsetzung
des Deutschlandtickets entstehen. Der zwischen Bund und
Liandern abgestimmte Tarif soll vor dem Hintergrund der an-
gestrebten Verkehrswende die Tarifschwelle fir die Fahrgiste
absenken, ihnen durch eine einfache Tarifstruktur den Zu-
gang zum OPNV erleichtern und dadurch die Attraktivitit
des OPNV im Vergleich zum motorisierten Individualver-
kehr im Interesse des Umwelt- und Klimaschutzes erhéhen.
1.4 Es besteht kein Rechtsanspruch auf Gewihrung der
Leistung. Die Bewilligungsbehdrde entscheidet aufgrund ih-
res pflichtgemifien Ermessens diskriminierungsfrei im Rah-
men der verfilgharen Haushaltsmittel.

2. Gegensland der Billigkeilsleistungen

Die Billigkeitsleistungen sind ein finanzieller Ausgleich
an die Aufgabentriger und Verkehrsunternehmen im OPNV
in Niedersachsen, deren Ausgaben in den Monaten Januar
bis Dezember 2024 aufgrund der Einfithrung des Deutsch-
landtickets durch den Riickgang der Fahrgeldeinnahmen oder
Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften im Ver-
gleich zum Referenzzeitraum des Jahres 2019 nicht durch
Einnahmen aus Fahrgeldern und vor dem 1. 5. 2023 geregel-
ten und nicht die Umsetzung des Deutschlandtickets betref-
fenden Ausgleichszahlungen nach der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 des Europiischen Parlaments und des Rates vom
23. 10. 2007 iber offentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und Stralle und zur Aufhebung der Verordnungen
[EWG) Nr. 1191/69 und (EWG] Nr. 1107/70 des Rates (ABL EU
Nr. L 315 S. 1), geindert durch Verordnung (EU) 2016/2338
des Europiischen Parlaments und des Rates vom 14. 12. 2016
(ABL EU Nr. L 354 8. 22), oder aus allgemeinen Vorschriften
i. S. von Artikel 3 Abs. 3 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
gedeckt werden kinnen.

3. Empfinger der Billigkeilsleislung

3.1 Empfinger sind die Aufgabentriger nach § 4 Abs. 1

NNVG, d. h.

— die Region Hannover fitr den SPNV und den OPNV in ih-
rem Gebiet (§ 4 Abs. 1 Nr. 1 Buchst. a NNVG),

— der Regionalverband Grofiraum Braunschweig fiir den
SPNV und den OPNV in seinem Verbandshereich (§ 4
Abs. 1 Nr. 1 Buchst. b NNVG),
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Mds. MBL Nr. 48/2023

— die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
[LNVG) fiir den SPNV im Ubrigen (§ 4 Abs. 1 Nr. 21i. V. m.
§ 8 Satz 1 NNVG),

— die Landkreise und kreisfreien Stadte fir den OPNV in
ihrem jeweiligen Gebiet (§ 4 Abs. 1 Nr. 3 NNVG) und

— Zweckverbinde zur Wahrnehmung der Aufgabentriger-
schaft nach § 4 Abs. 1 Nr. 3 NNVG fir den in Nieder-
sachsen liegenden Teil ihres Verbandsgebietes.

3.2 Die Empfinger nach Nummer 3.1 machen ausgleichs-
fihige nicht gedeckte Ausgaben nach Nummer 2 von Aufga-
bentréigern, denen sie die Aufgabentriigerschaft gemifl § 4
Abs. 2 NNVG iibertragen haben, sowie von Gemeinden und
Verbandsmitgliedern in ihrem Zustindigkeitsgebiet, die ge-
mif § 4 Abs. 3 NNVG ohne Aufgabentriger zu sein Verkehrs-
leistungen selbst durchfithren oder durchfithren lassen, ge-
geniiber der Bewilligungshehiirde geltend. Die Billigkeitsleis-
tung ist entsprechend Nummer 5.4 fiir die Aufgabentriger,
Gemeinden oder Verbandsmitglieder zu berechnen. Die Mit-
tel sind weiterzuleiten. Es ist dabei sicherzustellen, dass die
mafgeblichen Bestimmungen des Bewilligungsbhescheides
auch diesen Empfingern und den von ihnen unterstiitzten
Verkehrsunternehmen auferlegt werden. Dies schliefit die
Nachweisfithrung ein.

3.3 Empfinger nach Nummer 3.2 kénnen direkt einen An-
trag bei der Bewilligungsbehorde stellen, wenn der zustiandige
Empfanger nach Nummer 3.1 seine Mitwirkung bei der Um-
setzung des Deutschlandtickets fiir alle seine Verkehre ver-
weigert,

4. Vorausselzungen

4.1 Soweit die Empfinger nach den Nummern 3.1 und 3.2
fitr Verkehrsleistungen nicht erlésverantwortlich sind, leiten
sie die Billigkeitsleistungen an die das wirtschaftliche Risiko
tragenden Verkehrsunternehmen in entsprechender Anwen-
dung der Nummer 5.4 und nach den Vorgaben der Verord-
nung [EG) Nr. 1370/2007 iiber allgemeine Vorschriften oder
dffentliche Dienstleistungsauftrige oder iiber andere beihil-
ferechtlich zulassige Instrumente diskriminierungsfrei weiter.
Auch die nicht gedeckten Ausgaben von Biirgerbusvereinen
im OPNV sind aber diesen Weg ausgleichsfahig, soweit sie
das wirtschaftliche Risiko tragen.

4.2  Die Empfinger nach den Nummern 3.1 und 3.2 kénnen
alternativ vereinbaren, dass ein Ausgleich an erlésverantwort-
liche Verkehrsunternehmen unmittelbar durch den Empfin-
ger nach Nummer 3.1 unter Wahrung der beihilferechtlichen
Voraussetzungen erfolgen soll.

4.3 Die Erlosverantwortlichen sind dabei zu verpflichten,
an der bundesweit abgestimmten Einnahmeaufteilung fiir das
Deutschlandticket teilzunehmen, die hierfiir erforderlichen
Daten bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriiche voll-
umfiinglich geltend zu machen und ggf. diese Anspriiche
iiberschieffende Einnahmen im Rahmen der Einnahmeauftei-
lung abzugeben.

4.4 Die Anforderungen und die in der Anlage aufgefiihrten
Tarifbestimmungen fiir das Deutschlandticket wurden zwi-
schen dem Bund, den Landern und der Verkehrsbranche in
einer Bund-Linder-Arbeitsgruppe (Koordinierungsrat) abge-
stimmt und werden weiterentwickelt. Um eine bundesein-
heitliche Anwendung des Deutschlandtickets zu gewiihrleis-
ten, sind die Empfinger und erlésverantwortlichen Ver-
kehrsunternehmen von der Bewilligungsbehorde oder im
Weiterleitungsverhiilinis zu verpflichten, die Tarifbestimmun-
gen in der jeweils aktuellen Fassung anzuwenden und im Falle
des eigenen Verkaufs das Deutschlandticket unter dieser
Bezeichnung zu vertreiben. Die jeweils giiltigen Tarifbestim-
mungen werden unter folgender Internetadresse veroffentlicht
https://infoportal.mobil. nrw/koordinierungsrat. html. Die Be-
schliisse des Koordinierungsrates sind mafigebend.

5. Art und Umfang, Hihe der Billigkeilsleistung

5.1 Beider Leistung handelt es sich um eine Billigkeitsleis-
tung gemif § 53 LHO.

5.2 Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen vaoll-
stindigen Ausgleich in Hohe von 100 % der ausgleichsfihigen
nicht gedeckten Ausgaben.

5.3 Die Billigkeitsleistung wird in Form einer Zuweisung
bzw. eines Zuschusses gewihrt.

5.4 Die ausgleichsfihigen nicht gedeckten Ausgaben sind
wie folgt zu ermitteln:

5.4.1 Fahrgeldausfille: Fiir jeden Tarifbereich (Verbundta-
rife, Ubergangstarife, landesweite Tarife, Haustarif, Beforde-
rungshedingungen DB [BEDEB], Deutschlandtarif [DT]) ist die
Differenz zwischen den um die jeweiligen Tarifanpassungen
auf das Jahr 2024 hochgerechneten tatsichlichen Fahrgeld-
einnahmen der Monate Januar bis Dezember 2019 und den
tatsichlichen Fahrgeldeinnahmen der jeweiligen Monate
des Jahres 2024 nach Mafigabe der Nummern 5.4.1.1 und
5.4.1.2 ausgleichsfihig. Mafigebend sind dabei die Netto-
Fahrgeldeinnahmen (chne Umsatzsteuer).

Die Verbundorganisationen haben den Empfingern bzw.
erlésverantwortlichen Verkehrsunternehmen die fiir die An-
tragstellung erforderlichen Daten zu liefern.

Einnahmen aus dem erhihten Beférderungsentgelt werden
nicht beriicksichtigt.

5.4.1.1 Zur Berechnung der um die Tarifanpassungen auf
den Zeitraum Januar bis Dezember 2024 hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen des Zeitraums in 2019 ist die Anzahl
der im jeweiligen Monat verkauften bzw. dem Verbund ge-
meldeten Fahrausweise der jeweiligen Kartenart und Preis-
stufe der Monate Januar bis Dezember 2019 mit der fiir diese
Kartenart und fiir die im Giiltigkeitszeitraum entsprechende
Preisstufe im jeweiligen Zeitraum des Jahres 2024 geneh-
migten Preisen zu multiplizieren.

Preisanpassungen, die ab dem 1. 1. 2024 wirksam werden,
sind im Wesentlichen gleichmibig fir alle Kartenarten und
alle Preisstufen vorzunehmen.

Lassen sich in Einzelfillen keine entsprechenden Refe-
renzpreise zuordnen oder handelt es sich um stiickzahlun-
abhingige Pauschalangebote, ist die aus der Berechnung
nach Satz 1 abgeleitete durchschnittliche prozentuale Tarif-
anpassung firr die Hochrechnung mafigebend.

Wenn aufgrund einer grundlegenden Anderung der Tarif-
struktur, die nach dem 15. 1. 2023 wirksam wurde, ein Ver-
gleich zu den Tarifarten und Preisstufen des Jahres 2019
nicht méglich ist, werden die hochgerechneten Fahrgeldein-
nahmen auf Basis des Preisstandes zum 1. 1. 2023 ermittelt
und iiber die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung
auf 2024 fortgeschrieben.

Wurden die Preise fiir Tickets mit nicht deutschlandwei-
ter Giiltigkeit nach dem 15. 1. 2023 abgesenkt, sind fiir diese
Tickets die hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen auf Basis
des Preisstandes zum 1. 1. 2023 zu ermitteln und tber die
durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung auf 2024 fort-
zuschreiben.

Ubersteigt in 2024 die durchschnittliche prozentuale Tarif-
anpassung gegeniiber dem mit Stand vom 1. 10. 2023 bean-
tragten Tarif mit Stand vom 31. 12. 2023 um mehr als 8 %,
darf fir die Ermittlung der hochgerechneten Fahrgeldein-
nahmen der jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preisstufe
nur eine Steigerungsrate von 8 % zugrunde gelegt werden.

Als pauschaler Ausgleich der durch die Einfithrung des
Deutschlandtickets entfallenden prognostizierten Einnahme-
steigerungen aus positiven Verkehrsmengeneffekien in den
Jahren 2023 und 2024 werden die nach den Sétzen 1 bis 6
ermittelten Fahrgeldeinnahmen fir beide Jahre um insge-
samt 2,6 % erhoht.

Die nach den Sitzen 1 bis 7 ermittelten hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen sind im Verhiltnis der Verinderung der
tatsachlich erbrachten Betriebsleistungen in Fahrzeug-, Wa-
gen- oder Zug-Kilometern im Kalenderjahr 2024 gegeniiber
dem Kalenderjahr 2019 im Gebiet der jeweiligen Empfanger
nach den Nummern 3.1 bzw. 3.2 fortzuschreiben. Als Fakior
der Fortschreibung sind dabei 30 % der prozentualen Steige-
rung oder prozentualen Verminderung der Betriebsleistun-
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gen im Gebiet des jeweiligen Empfingers nach Nummer 3.1
oder 3.2 anzusetzen.

Unterschreitet die Gesamtzahl der Abonnentinnen und Abon-
nenten nach Einnahmeaufteilung in Niedersachsen zum
31. 1. 2025 die Gesamtzahl der Abonnentinnen und Abon-
nenten zum 30. 4. 2023 um mehr als 10 %, sind die nach
den Sitzen 1 bis 9 ermittelten Fahrgeldeinnahmen um den
itber die Bagatellgrenze von 5 % hinausgehenden Prozent-
satz fiir alle Empfanger im Land abzusenken.

Bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tari-
fen, DT und dem BBDB-Tarif sind die hochgerechneten Fahr-
geldeinnahmen gemiaf der Einnahmeaufteilung unter Zu-
grundelegung des Aufteilungsschliissels fiir das Jahr 2024 der
jeweiligen Verbundorganisation zu verteilen, der ohne die
Einfihrung des Deutschlandtickets gegolten hatte.

5.4.1.2 Zur Berechnung der anzusetzenden tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen der Monate Januar bis Dezember 2024
sind die tatséchlichen Fahrgeldeinnahmen einschlieflich der
Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket zu ermitteln.

Fiir Jobtickets und das bundesweite solidarische Semes-
terticket zum Deutschlandticket sind die tatsachlichen Fahr-
geldeinnahmen ansetzbar, soweit dabei die abgestimmten
bundeseinheitlichen Rabattierungen angewendet wurden.
Die Vornahme weiterer Absetzungen von den Fahrgeldein-
nahmen aus dem Deutschlandticket, inshesondere fiir die
Deckung von Vertriebsaufwendungen, ist nicht zulissig.

Wurden die Preise fiir Tickets mit nicht deutschlandwei-
ter Giiltigkeit nach dem 15. 1. 2023 abgesenkt, sind bei der
Ermittlung der tatsichlichen Fahrgeldeinnahmen fir die Be-
rechnung des Ausgleichs fiir alle Tickets mit nicht deutsch-
landweiter Giltigkeit, mit Ausnahme von im Solidarmodell
verkauften Studierendentickets, alle verkauften Tickets mit
den am 1. 1. 2023 geltenden und iber die durchschnittliche
prozentuale Tarifanpassung auf 2024 fortgeschriebenen ggfs.
den Preis des Deutschlandtickets auch iibersteigenden Prei-
SEI anzusetzen.

Ubersteigt in 2024 die durchschnittliche prozentuale Tarif-
anpassung der jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preis-
stufe gegeniiber dem mit Stand vom 1. 10. 2023 beantragten
Tarif mit Stand vom 31. 12. 2023 um mehr als & %, kinnen
fiir die Ermittlung der tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der
jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preisstufe die Preise
zugrunde gelegt werden, die bei einer Tarifanpassung von 8 %
zu zahlen gewesen wiiren.

Bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tari-
fen, DT, dem BBDB-Tarif und dem Deutschlandticket sind
die so ermittelten tatsichlichen Fahrgeldeinnahmen gemafl der
Einnahmeaufteilung unter Zugrundelegung des Aufteilungs-
schliissels fiir das Jahr 2024 der jeweiligen Verbundorgani-
sation sowie gemif der Einnahmeaufieilung fiir das Deutsch-
landticket zu verteilen.

5.4.2 Zur Berechnung der Minderung der Erstattungsleis-
tungen nach dem SGB IX sind die um die Tarifanpassungen
gemill Nummer 5.4.1.1 hochgerechneten erstattungsfihi-
gen Fahrgeldeinnahmen des Zeitraumes Januar bis Dezem-
ber 2019 und die nach Mafigabe der Nummer 5.4.1.2
errechneten erstattungsfihigen Fahrgeldeinnahmen firr den
Zeitraum Januar bis Dezember 2024 zu ermitteln und fir
diese die Erstattungsleistung aufgrund des fiir das Jahr 2024
festgelegten oder nachgewiesenen Vomhundertsatzes zu be-
rechnen.

Mafgebend sind dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (chne
Umsatzsteuer), bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landes-
weiten Tarifen, DT, dem BBDB-Tarif und dem Deutschland-
ticket gemifl der nach Nummer 5.4.1.1 fiir die hochgerech-
neten erstattungsfihigen Fahrgeldeinnahmen und gemaft
Nummer 5.4.1.2 fiir die tatsichlichen erstattungsfihigen
Fahrgeldeinnahmen aus der mafigebenden Einnahmeauftei-
lung. Ausgleichsfahig ist die Differenz der so errechneten
Betrige fur die jeweiligen Verkehrsleistungen.

5.4.3 In der Nummer 5.4.1 entsprechenden Weise ist die
ebenfalls ausgleichsfiahige Minderung anderer Ausgleichs-
zahlungen aus allgemeinen Vorschriften zu berechnen.

Einsparungen der Empfinger nach den Nummern 3.1 und
3.2 bei Leistungen aus allgemeinen Vorschriften sind gegen-
zurechnen.

5.4.4 Zur anteiligen Deckung der Umsetzungskosten des
Deutschlandtickets durch entstandene Vertriehsmehrkosten
in der Umsetzungsphase 2024 wird den Empfingern nach
den Nummern 3.1 und 3.2 bzw. iiber diese den Verkehrsun-
ternehmen, die — selbst oder mittelbar iiber ihre Vertriehs-
dienstleister — das Deutschlandticket vertreiben, folgende
Pauschale gewihrt:

Fiir jedes als Chipkarte verkaufte Deutschlandticket wird pro
Monat seiner Giltigkeit jeweils ein Betrag von 1,50 EUR ge-
wiihrt. Fiir jedes nicht als Chipkarte verkaufte Deutschland-
ticket wird pro Monat seiner Giiltigkeit jeweils ein Betrag
von 1,20 EUR gewihrt.

Mafigeblich ist im ersten Schritt die tatsichlich verkaufte
Zahl von Monatsstiicken der Deutschlandticket-Abonnements
vor Einnahmeaufteilung. Ergibt sich aus dem spiteren Zu-
scheidungsbetrag im Rahmen der Einnahmeaufteilung rech-
nerisch eine andere Zahl von Tickets, so ist dies unbeacht-

lich.

Von der so ermittelten Ticket-Anzahl ist in einem zweiten
Schritt der nachfolgende Abzug vorzunehmen, um auch vor
Einfithrung bereits vorhandene Vertriebskosten zu beriick-
sichtigen:

Fiir jedes am 30. 4. 2023 bestehende Abonnement [Kun-
denzahl) wird ein Abzug von acht Tickets als Chipkarte vor-
genommen. Mafigeblich ist dabei die Kundenzahl, die nach
Nummer 5.4.4, Sitze 1 bis 4 des Bezugserlasses fiir den Aus-
gleich 2023 ermittelt wurde.

Es ist durch geeignete vertragliche Regelungen mit den fiir
den Vertrieb beauftragten Dienstleistern sicherzustellen,
dass die Pauschalen aufwandsgerecht ausgereicht werden.

Fithrt die Berechnung der Vertriehspauschale zu einem
negativen Betrag, ist dieser nicht als Ersparnis zu beriick-
sichtigen.

Nicht erstattungsfihig sind erhohte Ausgaben fiir zusitzli-
che Betriebsleistungen.

5.4.5 Die Summe der gemifi den Nummern 5.4.1 bis 5.4.4
errechneten Minderungen ist der ausgleichsfahige Betrag.
5.4.6 Erbringt ein Verkehrsunternehmen Betriebsleistun-
gen in dem Gebiet mehrerer Aufgabentriger oder mehrerer
Bundeslinder und kénnen die nicht gedeckten Ausgaben
nicht eindeutig der Betriebsleistung im jeweiligen Gebiet
der Aufgabentriger oder Bundeslinder zugeordnet werden,
sind diese auf der Grundlage der im Gebiet des jeweiligen
Aufgabentrigers oder Bundeslandes erbrachten Fahrzeug-,
Wagen- bzw. Zug-Kilometer des Kalenderjahres 2024 den Auf-
gabentrigern oder Bundesliandern zuzuordnen.

Die beteiligten Aufgabentriger kéinnen eine abweichende
Aufteilung vereinbaren. Bei die Landes- oder Bundesgrenze
tiberschreitenden Verkehren haben die Empfinger nach den
Nummern 3.1 und 3.2 die Zustimmung der Bewilligungshe-
hirde einzuholen.

6. Sonstige Bestimmungen

6.1 Es ist sicherzustellen, dass bei Weiterleitung der Billig-
keitsleistungen nach Nummer 4 an Verkehrsunternehmen eine
Uberkompensation der aus der Einfiihrung des Deutsch-
landtickets resultierenden wirtschaftlichen Nachteile ausge-
schlossen ist.

Soweit die beihilferechtliche Rechtfertigung aus der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 erfolgt, diirfen bei der Uber-
kompensationspriiffung aus Griinden der Gleichbehandlung
als Mafistab auch nur die Mindestanforderungen aus dem
Anhang der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zur Anwendung
kommen.

Der finanzielle Nettoeffekt berechnet sich aus der Summe
der (positiven oder negativen) Auswirkungen der Erfitllung der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung des Verkehrsunter-
nehmens zur Anerkennung und Anwendung des Deutsch-
landticket-Tarifs auf die Einnahmen des Verkehrsunterneh-
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mens sowie auf seine Kosten [Vertriebsmehrkosten), soweit
diese als zusitzlicher Nachteil vom Verkehrsunternehmen
bei der Ausgleichsberechnung geltend gemacht werden. Im
Hinblick auf die Vertriebsmehrkosten wird gepriift, ob die
Voraussetzungen der Nummer 5.4.4 vorliegen. Sonstige Kos-
ten des Verkehrsunternehmens sind nicht Gegenstand die-
ser Uberkompensationskontrolle.

6.2 Die Empfinger und die erlésverantwortlichen Verkehrs-
unternehmen sind von der Bewilligungsbehérde oder im
Weiterleitungsverhiltnis darauf hinzuweisen, dass es sich bei
den Angaben um subventionserhebliche Tatsachen i. S. von
§ 264 StGB handelt und dass Subventionsbetrug nach dieser
Vorschrift strafbar ist.

Eine Doppelforderung ist ausgeschlossen.

6.3 Die Empfinger und erlésverantwortlichen Verkehrsun-
ternehmen sind von der Bewilligungshehorde oder im Wei-
terleitungsverhiltnis zu verpflichten, dass sichergestellt wird,
dass gemaf der aktuell giiltigen Fassung des Beschlusses des
Koordinierungsrates fiir ein bundesweites Clearingverfahren
zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket
auf Basis des ,Leipziger Modellansatzes® fristgerecht an die
von der Arbeitsgemeinschaft aus dem Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen e. V., der Deutschlandtarifverbund
GmbH, dem Bundesverband Deutscher Omnibusunterneh-
men e. V. und dem Bundesverband SchienenNahverkehr e. V.
gebildete Einnahmeaufteilungsverfahren-Clearingstelle gemel-
det werden.

Die Meldung der Deutschlandtickets an die Clearingstelle
erfolgt bis zum 20. Kalendertag des Folgemonats. Die Mel-
dung der Verkiufe aller iibrigen Fahrausweise erfolgt bis zum
50. Tag nach Ende eines Monats. Die Meldung der vorlaufi-
gen Soll-Einnahmen einschliefilich tariflicher Fortschreibung
gemil dieser Richtlinie erfolgt einmalig monatsscharf fiir
das gesamte Jahr 2024 bis zum 20. 2. 2024. Sie ist erforderli-
chenfalls unverziglich zu korrigieren oder zu aktualisieren.

6.4 Die Empfinger nach den Nummern 3.1 und 3.3 sind zu
verpflichten, bis zum 31. 3. 2026 die tatsichlich entstande-
nen nicht gedeckten Ausgaben auf der Grundlage der in Num-

mer 5.4 genannten Berechnungsmethode nachzuweisen.

Um sicherzustellen, dass sie die Nachweispflicht gegen-
itber dem Land fristgerecht erfillen kénnen, haben Empfian-
ger nach Nummer 3.1 in den Weiterleitungsverhilinissen
angemessene Fristen fiir die Empfinger nach Nummer 3.2
und die Verkehrsunternehmen fiir deren Nachweisfithrung
zu setzen.

Dem Nachweis sind insbesondere Bestitigungen der Ver-
bundorganisationen iiber die aufruteilenden Einnahmen der
Monate Januar bis Dezember 2019 und die Einnahmeanftei-
lungen sowohl firr die nach Nummer 5.4.1.1 hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen als auch fiir die nach Nummer 5.4.1.2
ermittelten tatsdchlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate
Januar bis Dezember 2024 sowie eine Bescheinigung einer
Wirtschaftspriiferin oder eines Wirtschaftspriifers iber die
Fahrgeldeinnahmen der Jahre 2019 und 2024 im Haustarif
oder nach BBDB-Tarif beizufiigen.

Weiterhin ist jeder Empfanger oder jedes erlosverantwort-
liche Verkehrsunternehmen von der Bewilligungsbehérde oder
im Weiterleitungsverhilinis zu verpflichten, seinem Nach-
weis die Anzahl der Abonnenten i. S. der Nummer 5.4.1.1 zu
den Stichtagen 30. 4. 2023 und 31. 1. 2025 beizulegen.

Die Bewilligungshehorde kann weitere Unterlagen anfordern
und die Bescheinigung von weiteren Angaben durch Dritte
(Wirtschaftspriiferin/Wirtschaftspritfer, Steuerberaterin/Steu-
erberater und Rechnungspriifungsimter) verlangen.

Die Bewilligungsbhehorde macht Vorgaben zu Form, Inhalt
und Ubermittlung des Verwendungsnachweises.

6.5 Billigkeitsleistungen, die iiber den reinen Ausgleich der
nicht gedeckten Ausgaben nach Mafigabe der Nummer 5.4
hinausgehen, sind vom Empfanger zurickzufordern. In der
Regel sind die zuriickgeforderten Betriige nicht zu verzin-
sen, wenn sie in der gesetzten Frist erstattet werden.

Sollte sich herausstellen, dass der tatsichliche ausgleichs-
fihige Betrag den prognostizierten iibersteigf, ist eine An-
passung der gewihrten Billigkeitsleistung vorzunehmen.

Die Billigkeitsleistungen werden daher vorliufig und un-
ter dem Vorbehalt der Neufestsetzung entsprechend der Hohe
der tatsachlichen ausgleichsfiahigen nicht gedeckten Ausga-
ben und der vorhandenen Mittel bewilligt und in Abschligen
und ggf. einer Schlussiberweisung ausgezahlt.

6.6 Der nach dieser Richtlinie gewihrte Ausgleich kann
ganz oder teilweise zuriickgefordert werden, wenn der Emp-
fanger die Auflagen nach den Nummern 4.4 und 6.2 bis 6.5
nicht oder nicht innerhalb einer ihm gesetzten Frist erfiillt
hat.

7. Verfahren

7.1 Ein Antrag auf Gewihrung der Billigkeitsleistung ist bis
zum 30. 9. 2024 zu stellen. Die Bewilligungshehirde kann
verspiitete Antrige zulassen.

Der Antrag hat die Berechnung oder Schitzung der vor-
aussichtlichen nicht gedeckten Ausgaben auf der Grundlage
der in Nummer 5.4 genannten Berechnungsmethode zu ent-

halten.

7.2  Bewilligungsbehirde ist die Landesnahverkehrsgesell-
schaft Niedersachsen mbH (LNVG), Kurt-Schumacher-Stra-
Be 5, 30159 Hannover. In eigener Aufgabentragerfunktion ist
Bewilligungshehirde der LNVG das Niedersiachsische Minis-
terium fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung,
Friedrichswall 1, 30159 Hannover.

7.3 Dem Antrag sind Prognosen der Verbundorganisationen
itber die Minderungen gemafl der Nummer 5.4.1 sowie wei-
tere begrindende Unterlagen beizufiigen.

Der Antrag ist formlos elektronisch zu stellen.

7.4 Die Bewilligungshehtrde fragt die Teilnahmebereitschaft
der Empfinger nach Nummer 3.1 ab. Der Empfinger nach
Nummer 3.1 kann, nachdem er seine Teilnahmebereitschaft
erklirt hat, einen ersten vereinfachten Antrag auf vorlinfi-
gen Ausgleich und dessen Auszahlung fir sich, Empfinger
nach Nummer 3.2 und die erlésverantwortlichen Verkehrs-
unternehmen in seinem Zustindigkeitsgebiet stellen. Der
Empfinger erhilt bei Teilnahme bis zur Antragstellung nach
Nummer 7.1 in der Regel monatliche Vorauszahlungen.

Soweit hierfiir kein gesondertes Verfahren mit spezifischen
Prognosen geregelt ist, werden die monatlichen Vorauszah-
lungen in Hohe von jeweils 12.5 % der fiir das Jahr 2023 vor-
laufig gewiihrten Billigkeitsleistung gewihrt. Die Vorauszahlun-
gen werden jeweils zum 20. eines Monats ausgezahlt. Im Falle
der Nummern 4.1 und 4.2 leiten die Empfinger die Voraus-
zahlungen unverziiglich weiter. Die Bewilligungshehorde
kann Bedarfsprognosen abfragen.

7.5 Die Modalititen der Auszahlung werden im Bewilli-
gungshescheid niher geregelt.

7.6 Die Empfanger nach den Nummern 3.1 und 3.2 sowie
die Verkehrsunternehmen sind von der Bewilligungsbehirde
oder im Weiterleitungsverhiltnis darauf hinzuweisen, dass
eine Pritfung durch den BRH, den LRH oder das MW oder je-
weils deren Beauftragte erfolgen kann.

#. Schlusshestimmungen
Dieser Erl. tritt am 1. 1. 2024 in Kraft und mit Ablauf des
31, 12. 2026 aubler Kraft.

An die
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH [LNVG)

Nachrichtlich:

An
die Arbeitsgemeinschaft der kommunalen Spitzenverbinde in Nieder-
sachsen
die Region Hannover
den Regémlal\'arband Grofraum Braunschweig
den Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e, V. (VDV) — Landes-
sruppe Niedersachsen/Bremen —
en Gesamtverband Verkehrsgewerbe Niedersachsen (GVN] e. V

— Nds. MBL Nr. 482023 5. 1118
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Anlage
Tarifbestimmungen fiir das Deulschlandticket
(Stand: Beschluss des Koordinierungsrates vom 11. 12. 2023)

1. Grundsalz

Das Deutschlandticket ist ein von der Bundesrepublik
Deutschland und den Bundeslindern gefordertes deutsch-
landweit giiltiges Tarifangebot im Schienenpersonennahver-
kehr [SPNV] und im i:'lffenﬁ.ichen Personennahverkehr (OPNV).
Es gilt ab dem 1. 5. 2023.

Die hier festgelegien Tarifbestimmungen gelten fiir das
Deutschlandticket und sind von allen_teilnehmenden Ver-
kehrsunternehmen des SPNV und des OPNV in Deutschland
verbindlich anzuwenden. Diese Tarifbestimmungen ergan-
zen die bestehenden Tarif- und Befarderungsbedingungen
der teilnehmenden Verkehrsverbiinde, der Landestarife und
des Deutschlandtarifs sowie die Befarderungsbedingungen
der teilnehmenden Eisenbahn-Verkehrsunternehmen %les
SPNV und der teilnehmenden Verkehrsunternehmen des
0PNV, soweit sich aus den folgenden Regelungen nichts an-
deres ergibt.

Fiir die Ausgabe des Deutschlandtickets gelten die Bedin-
gungen des vertragshaltenden Verkehrsunternehmens.

2. Fahrtberechtigung, Nutzungshedingungen und Geltungshereich

Das Deutschlandticket berechtigt im jeweiligen Geltungs-
zeitraum zur unbegrenzten Nutzung der Ziige des SPNV im
tariflichen Geltungsbereich des Deutschlandtarifs in der
zweiten Wagenklasse sowie der sonstigen Verkehrsmittel des
0PNV im raumlichen Geltungsbereich der Tarife der teil-
nehmenden Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbiinde und
Landestarifgesellschaften. Dies schliefit im Ausland liegende
Geltungsbereiche mit ein, soweit das eigene Tarifgebiet des
jeweiligen Verbundes/Unternehmens Siﬁl aufgrund entspre-
chende]: Vereinbarung auf das im Ausland liegende Gebiet
erstreckt.

Zum OPNV gehért die Beférderung mit Strafenbahnen
und Obussen i. S. des Personenbeforderungsgesetzes sowie
mit Kraftfahrzeugen im Liniennahverkehr nach den §§ 42
und 44 PBef(s. Liniennahverkehre nach § 43 PBefG fallen in-
soweit unter den Geltungshereich, sofern sie gemift § 2 Abs. 4
PBefG allgemein zuginglich sind.

Das Deutschlandticket gilt nicht in Verkehrsmitteln, die iiber-
wiegend zu touristischen oder historischen Zwecken betrie-
ben werden.

Die Nutzung von Ziigen des Fernverkehrs mit dem Deutsch-
landticket ist grundsatzlich ausgeschlossen. Hiervon abwei-
chende Regelungen (z. B. im Rahmen von Integrationskon-
zepten) werden im Geltungsbereich des Deutschlandtickets
fiir den Schienenverkehr bekanntgegeben.

Das Deutschlandticket ist nicht iibertragbar und wird als
personlicher Fahrausweis in Fornmn einer Chipkarte oder als
Handvticket'] ausgegeben, der mindestens den Namen und
Vornamen des Fahrgastes beinhaltet. Fin Fahrausweis, der
als Barcode-Ticket aunsgegeben wird, beinhaltet zudem das
Geburisdafum des Fahrgastes. Das Gleiche gilt fiir alle ab
dem 1. 1. 2025 ausgestellten Chipkarten’]. Das Deutschland-
ticket kann von den Vertrag haltenden Unternehmen, die das
Deutschlandticket iiber eine Chipkarte als Trigermedinm
bereitstellen, vorldufig bis zur Auslieferung bzw. Bereitstel-
lung des digitalen Tickets, lingstens bis zum 31. 12. 2023
a]nﬁigil.a] kontrollierbares Papierticket (mit Barcode) ausge-

eben werden. Ein als Papierticket ausgegebenes Deutsch-
andticket gilt fiir rnaxirnafeinen Kalen&ermnnat, Zur Legi-
timation ist ein amtliches Lichtbilddokument mitzufithren
und bei Kontrollen vorzuzeigen. Bei Kindern und Jugendli-
chen bis zur Vollendung des 16. Lebensjahres geniigt zur Le-
gitimation ein Schiileransweis.

Wird ein solcher nicht ausgestellt, entfallt die Legitimations-
pflicht.

Das Deutschlandticket beinhaltet keine unentgeltliche
Mitnahme von Personen iiber sechs Jahren.

Das Deutschlandticket berechtigt ausschlieflich zur Nutzung
der zweiten Wagenklasse. Ein Ubergang in die erste Wagen-
klasse ist innerﬁa]b der Geltungsbereicﬁ'le von Verkehrsver-
biinden, Landestarifen und des Deutschlandtarifs nach den
jeweiligen Tarifbestimmungen maglich.

Fiir die Mitnahme eines Fahrrades ist ein regulires Fahr-
radkartenangebot zu erwerben, soweit die Fahrradmitnahme
auf der jeweiligen Fahrt entgeltpflichtig ist.

Fiir die Mitnahme eines Hundes ist ein regulires Fahrkar-
tenangehot zu erwerben, soweit die Mitnahme auf der jewei-
ligen Fahrt entgeltpflichtig ist.

3. Vertragslaufzeil und Kiindigung

Das Deutschlandticket kann an den von den Verkehrsun-
ternehmen, Verkehrsverbiinden und Landestariforganisatio-
nen fiir Abonnement-Produkte eingerichteten Verkaufsstellen
bazw. iiber deren Vertriebskanile erworben werden.

Das Deutschlandticket wird im Abonnement ausgegeben.
Der Einstieg ins Abonnement ist jeweils zum Ersten eines
Monats mtis]

Das Abonnement wird fiir unbestimmte Zeit abgeschlossen
und kann maonatlich gekiindigt werden. Die Kl'.']ndgi;ung muss
dabei bis zum 10. eines Monats zum Ende des jeweiligen Ka-
lendermonats erfolgen. Das Deutschlandticket gilt im Falle
einer Kindigung bis Betriebsschluss nach dem Ende des
letzten Tages dieses Kalendermonats, lingstens jedoch bis
3.00 Uhr :E.es Folgetags.

Neben der monatlichen Kiindbarkeit kann in Verbindun,
mit anderen Produkten im Bereich des Personenverkehrs auc
eine feste Laufzeit von zwolf Monaten angeboten werden.

4. Beftrderungsentgelt

Der Preis fiir das Deutschlandticket im Abonnement be-
triagt 49,00 EUR pro Monat bei monatlicher Zahlung. Eine
jihrliche Zahlung des zwalffachen Monatsbetrages kann an-
geboten werden.

Bei Verkehren, die nur auf Anforderung verkehren (z. B.
On-demand-Verkehr, Anruf-Sammeltaxi, Rufbus) sowie bei
taglich verkehrenden Eisenbahnen mit besonderen Betriebs-
formen (z. B. Schmalspurbahnen mit Dampftraktion) kann ein
Zusshla,g nach den ortlichen Tarifbestimmungen erhoben
werden.

5. Jobticket

Das Deutschlandticket kann als rabattiertes Jobticket an-
geboten werden.

Dieses Jobticket kann von Mitarbeitenden genutzt werden,
deren Arbeitgeber mit einem teilnehmenden Verkehrsver-
bund oder Verkehrsunternehmen eine Vereinbarung iber den
Erwerb des Deutschland-Jobtickets abgeschlossen hat. Arbeit-
geber i. S. dieser Bestimmung konnen Unternehmen, Verwal-
tungen, Behorden und sonstige Institutionen sein.

Der Fahrpreis fiir das Deutschlandticket als Jobticket ist
der Fahrpreis nach Ahschnitt 4 abziiglich 5 % Rabatt. Vor-
aussetzung fiir den Rabatt ist, dass der Arbeitgeber einen Zu-
schuss zum Jobticket leistet, der mindestens 25 % des Fahr-
preises gemify Abschnitt 4 betrigt.

6. Fahrgastrechle

Fiir Fahrten im Eisenbahnverkehr gelten die Fahrgastrech-
te gemals Teil A Nr. 8 der Tarifbedingungen des Deutsch-
landtarifs sowie Teil C Nr. 8 der Tarifbedingungen fiir Zeit-
karten im Deutschlandtarif in ihrer jeweils geneEmigten und
veridffentlichten Fassung, abrufbar im Internet unter https://
deutschlandtarifverbund.de/. Das Entgelt fiir das Deutschland-
ticket gilt als erheblich ermifigtes Befirderungsentgelt ge-
méif § 3 EVO. Das zusitzliche Recht bei Verspatung gemaf
§ 11 Abs. 1 Nr. 1 EVO wird ausgeschlossen.

7. Erstaltung

Die fitr Zeitkarten geltenden Erstattungsregelungen gelten
auch fiir das Deutschlandticket. Eine Erstattung wegen Krank-
heit setzt zudem voraus, dass die Bescheinigung eines Arz-
tes, eines Krankenhauses oder einer Krankenkasse iiber eine
Reiseunfihigkeit fiir einen Zeitraum von mehr als 21 zusam-
menhingenden Tagen vorgelegt wird. Der Anirag auf Erstat-
tung muss unverziglich, spitestens innerhalb einer Woche
nach Ablauf der Giltigkeit des Fahrausweises bei der Ver-
E\rallung des vertragshaltenden Unternehmens gestellt wer-

en.

Erstattet wird fiir volle Kalendermonate der in dem betref-
fenden Monat geltende Monatseinzug, fiir Monatsteile
Taig 1/30 des in dem betreffenden Monat entrichteten Fahr-
gelds erstattet.

8. Semesterticket

Das Deutschlandticket kann anfgrund eines Semesterticket-
vertrags Studierenden als solidarisches Deutschlandsemes-
terticket angeboten werden.
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Mds. MBL Nr. 48/2023

Der Fahrpreis fiir das Deutschlandsemesterticket betriagt
60 % des Fahrpreises des reguliren Deutschlandtickets. Ni-
heres zur Bezugspflicht, Befreiung von der Entgeltentrich-
tung und zur Erstattung enthilt der Semesterticketvertrag.
Der fiir ein Semester giiltige Preis ist der anteilige Preis des
Deutschlandtickets, der acht Monate vor Beginn des Semes-
ters jeweils firr die Monate des Semesters in den Tarifbe-
stimmungen fiir das Deutschlandticket vorgegeben wird.

Das Deutschlandsemesterticket hat eine feste Laufzeit fir
das jeweilige Semester ohne monatliche Kiindbarkeit.

') Ergiinzi durch Beschluss des Koordinierungsrates vom 27. 11. 2023,
Diese Anderung erfolgt zum 1. 6. 2024, Eine frithere Anderung ist
zulissig.

Richtlinie iiber die Gewilhrung von Zuwendungen
fiir die Firderung von Beratungsleistungen
zur Unterstiitzung bei der Antragstellung
im Zusammenhang mit einer EU-Fordermafinahme
— ,Horizont Impuls* —

Erl. d. MW w. 20. 12. 2023 — 30-328 7027 —

— VORIS 77100 —

Bezug: RdErl. d. MB v. 15. 12. 2021 [Nds. MBL 5. 1909)
— VORIS 64100 —

1. Zuwendungszweck, Rechisgrundlage

1.1 Das Land gewihrt nach Mafigabe dieser Richtlinie und
der VV zu § 44 LHO mit Mitteln des Europiischen Fonds fitr
regionale Entwicklung (EFRE] zur Férderung von Kleinstun-
ternehmen sowie kleiner und mittlerer Unternehmen (KMLU)
Zuwendungen zur Unterstittzung bei der Teilnahme an for-
schungs-, entwicklungs- und innovationsrelevanten EU-Di-
rektférdermafinahmen in den Sidulen 2 und 3 (hier nur EIC
Accelerator) bei Horizont Europa.

Zweck der Farderrichtlinie ist, niedersichsische KMU da-
bei zu unterstiitzen, Projektvorschlige sowie deren gemein-
same Erarbeitung mit europiischen Partnern oder Arbeits-
pakete in Projektvorschligen fiir Verbundvorhaben in den
Siulen 2, Globale Herausforderungen und industrielle Wett-
bewerbsfihigkeit Europas” und 3 ,Innovatives Europa® von
Horizont Europa zu erarbeiten.

Mit dieser Richtlinie will das Land Niedersachsen Grund-
lagen firr eine erfolgreiche Beantragung und Durchfithrung
europidischer Projekte legen und niedersichsischen KMU
Unterstittzung fiir den Auf- und Ausbau themenspezifischer
europiischer Partnerschaften gewihren.

Dadurch soll deren Beteiligung an EU-Direktférdermafl-
nahmen erhitht und die internationale Kooperationsfihig-
keit verbessert werden.

1.2 Die Gewihrung der Zuwendung erfolgt gemill den Re-
gelungen der

— Verordnung (EU) 2021/1060 des Europiiischen Parlaments
und des Rates vom 24. 6. 2021 mit gemeinsamen Bestim-
mungen fir den Europiaischen Fonds fiir regionale Ent-
wicklung, den Europiischen Sozialfonds Plus, den Koha-
sionsfonds, den Fonds fiir einen gerechten Ubergang und
den Europiiischen Meeres-, Fischerei- und Aquakultur-
fonds sowie mit Haushaltsvorschriften fiir diese Fonds
und fiir den Asyl-, Migrations- und Integrationsfonds,
den Fonds fiir die innere Sicherheit und das Instrument
fiir finanzielle Hilfe im Bereich Grenzverwaltung und Vi-
sumpolitik (ABL EIT Nr. L 231 5. 159, Nr. L 450 5. 158;
2022 Nr. L 241 5. 16; 2023 Nr. L 65 5. 59), zuletzt gein-
dert durch Verordnung (EU) 2023/435 des Europiischen
Parlaments und des Rates vom 27. 2. 2023 (ABL EU Nr.
L 63 S. 1), — im Folgenden: Dachverordnung —,

— Verordnung (EU) 2021/695 des Europiischen Parlaments
und des Rates vom 28. 4. 2021 zur Einrichtung von Hori-
zont Europa, dem Rahmenprogramm fiir Forschung und
Innovation, sowie iiber dessen Regeln fiir die Beteiligung
und die Verbreitung der Ergebnisse und zur Aufhebung

der Verordnungen (EU) Nr. 1290/2013 und (EU) Nr.
1291/2013 (ABL EU Nr. L 170 5. 1, Nr. L 336 5. 47; 2022
Nr. L 304 5. 105),

— Verordnung (EU) 2021/1058 des Europiischen Parlaments
und des Rates vom 24. 6. 2021 iiber den Europiischen
Fonds firr regionale Entwicklung und den Kohisions-
fonds (ABL EUU Nr. L 231 5. 60; 2022 Nr. L 13 5. 74),

— EU-Strukturfondsforderung  2021—2027; Rahmenrege-
lung der Allgemeinen Nebenbestimmungen fiirr Zuwendun-
gen zur Projektférderung (ANBest-EFRE/ESF4) — Bezugs-
erlass —,

— Verordnung (EU) Nr. 1407/2013 der Kommission vom
18. 12. 2013 tiber die Anwendung der Artikel 107 und 108
des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Européischen Union
auf De-minimis-Beihilfen (ABL. EU Nr. L 352 5. 1), zu-
letzt gedindert durch Verordnung (EU) 2023/2391 der
Kommission vom 4. 10. 2023 (ABlL EU Nr. 2023/2391
vom 5. 10. 2023) — im Folgenden: De-minimis-Verord-
nung —,

in der jeweils geltenden Fassung.

1.3 Soweit nichts anderes bestimmt ist, gelten die in dieser

Richtlinie enthaltenen Regelungen firr das gesamte Landes-

gebiet, also fiir das Programmgebiet der Regionenkategorie

.Ubergangsregion” (UR) [Artikel 108 Abs. 2 Buchst. b der Dach-

verordnung), bestehend aus den Landkreisen Celle, Cuxha-

ven, Harburg, Heidekreis, Liichow-Dannenberg, Liineburg,

Osterholz, Rotenburg (Wiimme), Stade, Uelzen und Verden,

sowie fiir das aus dem nibrigen Landesgebiet bestehende Pro-

grammgehiet der Regionenkategorie  stirker entwickelte Re-
gion” (SER) (Artikel 108 Abs. 2 Buchst. ¢ der Dachverordnung).

1.4 Ein Anspruch der Antragsteller auf Gewiahrung der Zu-

wendung besteht nicht, vielmehr entscheidet die Bewilligungs-

stelle aufgrund ihres pflichtgemifien Ermessens im Rahmen
der verfiigharen Haushaltsmittel.

2. Gegenstand der Firderung

2.1 Gegenstand der Forderung ist die Inanspruchnahme ex-
terner Dienstleistungen zur Vorbereitung von europiischen
Projektantrigen niedersichsischer KMU in den Programmen
der Siule 2 von Horizont Europa oder des EIC Accelerators
in Saule 3 von Horizont Europa. Um Erfolgsaussichten von
EU-Antrigen zu erhdhen und Hiirden fiir die Beteiligung
von KMU an solchen Projekten zu senken, werden externe
Dienstleistungen fiir die folgenden Mafnahmen geférdert:
2.1.1 Vorbereitung eines Antrags fiir einen Projektkoordi-

nator in der Sdule 2 von Horizont Europa,

2.1.2 Vorbereitung eines Antrags fitr einen Partner in einem
Projektantrag in der Séule 2 von Horizont Europa,

2.1.3 Vorbereitung der zweiten Stufe (Vollantrag) als Teil-
nehmer am EIC Accelerator Siule 3 Horizont Europa.

2.2 Von der Forderung ausgeschlossen sind:

2.2.1 Vorhaben, fiir die eine Forderung aus EFRE-Mitteln
anderer Landesprogramme oder aus anderen Mitteln
der EU, insbesondere des Europiischen Sozialfonds
Plus (ESF+), des Europiischen Fonds fir die Entwick-
lung des landlichen Raums (ELER) oder des Europa-
ischen Meeres-, Fischerei- und Aquakulturfonds
[EMFAF) erfolgt; dies gilt nicht, soweit die Vorausset-
zungen des Artikels 63 Abs. 9 der Dachverordnung
zur Unterstiitzung eines Vorhabens aus einem oder
mehreren Européischen Struktur- und Investitionsfonds
[ESI-Fonds) oder aus einem oder mehreren Program-
men und aus anderen Unionsinstrumenten gegeben sind.

2.2.2 Dienstleistungen, die bereits im Auftrag der EU, vom
Bund oder dem Land Niedersachsen im Rahmen des
zu beantragenden EU-Projekts kostenfrei, anteilig oder
voll finanziert oder zur Verfiigung gestellt werden so-
wie solche, die im Rahmen eines éffentlichen Férder-
auftrags von entsprechenden Organisationen angebo-
ten werden.

2.2.3 Dienstleistungen

a] durch Betriebsangehdrige,
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Anlage 4

zur Allgemeinverfligung Allgemeine Vorschrift zur Festsetzung des Deutschlandtickets als
Hochsttarif im dffentlichen Personennahverkehr im Landkreis Aurich.

Dieses Dokument befindet sich derzeit in der Abstimmung auf Landesebene und wird nach
Beschluss hier eingefiigt.

Anlage 5

20.03.2023

Beschluss

des Koordinierungsrates (Sitzung am 20.03.2023)

fur ein bundesweites Clearingverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem
Deutschlandticket auf Basis des ,Leipziger Modellansatzes”.

Beschlusspunkte zum ,Leipziger M odellansatz

Die nachfolgenden Beschlusspunkte bilden die zentrale Grundlage fiir die jeweiligen
Beschlussfassungen der 16 Bundeslander, der kommunalen Spitzenverbande sowie
der Branchenorganisationen VDV, DTV-G, BDO und BSN. Damit soll bundesweit eine
gemeinsame Vorgehensweise bei der Umsetzung des Deutschlandtickets in Bezug auf
die Zuscheidung der Tarifeinnahmen aus dem Verkauf des Deutschlandtickets sicher-
gestellt werden.

1. Mit der Anerkennung des Deutschlandtickets (D-Ticket) als bundesweit giiltiges Tarif-
produkt — entsprechend des ,Entwurfs eines Neunten Gesetzes zur Anderung des Re-
gionalisierungsgesetzes der Bundesregierung” — fiir den Nahverkehr durch die teilneh-
menden Verkehrsuntemehmen bzw. erlésverantwortliche Aufgabentrager verpflichten
sich alle Tarifgeber bzw. Unternehmen auf die Anwendung eines gemeinsamen Zu-
scheidungsverfahrens fiirdas D-Ticket.

2. Das anzuwendende Zuscheidungsverfahren soll alle Tarifeinnahmen aus dem Kern-
produkt des D-Tickets sowie alle Einnahmen aus bundesweit geltenden kundengrup-
penspezifischen Angeboten im Rahmen des D-Tickets umfassen. Dazu zahlen samitli-
che Einnahmen sowie Leistungen von Dritten in der Hohe des festgelegten Preises
des D-Tickets.
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3. Der nachweisbare Nachteil, welcher sich fiir die Verkehrsunternehmen (VU) und erids-
verantwortliche Aufgabentrager aus dem Saldo der bisherigen und kiinftigen Gesami-
einnahmen (inkl. der Fahrgeldsurrogate) ergibt, wird jahrlich unter Beriicksichtigung
derihnen jeweils zugeschiedenen Einnahmen aus dem D-Ticket ermittelt und nach der
politischen Verstandigung der Ministerprasidentenkonferenz vom 02.11.2022 und
08.12.2022 durch den Bund und die Lander rechtskonform ausgeglichen. Die Lander
werden entsprechend des jeweilig in den Landern entstandenen Schadens die erhak
tenen Bundesmittel untereinander umverteilen.

4. Der Leipziger Modellansatz' formuliert fir das EAV-Umsetzungskonzept zum D-Ticket
ein ,Marktorientiertes Innovationsmodell (in drei Stufen)". Das Modell setzt einen deut-

lichen Vertriebsanreiz fur die Kundenbetreuung im jeweiligen Bediengebiet des Tarif-
gebers und verhindert gleichzeitig einen aggressiven Vertriebswettbewerb in der Bran-
che.

5. Stufe 1 in 2023: Zur Absicherung des Starts fiir das D-Ticket wird fir das Rumpfjahr
2023 eine pragmatische Herangehensweise gewahlt, bei der grundsétzich jeder Tarif-
geber die Einnahmen aus den dort erzielten Verkaufen ausschliefilich unter den ihm
angeschlossen Verkehrsuntemehmen und Aufgabentragern verteilt. Dazu kommen die
jeweiligen Regelungen der Tarifgeber (z. B. Verbiinde und Tarifgemeinschaften) zur
Anwendung. D-Tickets verkaufende Unternehmen, die Fahrausweise fur mehrere Ta-
rifgeber vertreiben, melden an die jeweiligen Tarifgeber. Sie stimmen sich in Zweifels-
fragen auf Verlangen mit den betroffenen Tarifgebem und Landern ab, Giber welchen
Tarifgeber die Einnahme an die anderen Lander verteilt wird. Hierbei kénnen die Ein-
nahmen auch anteilig auf mehrere Tarifgeber/Lander verteilt werden, wobei die Ein-
nahmen nach Ziffer 2, welche klar zuordenbar sind, den jeweiligen Tarifgebern/Lander
vollstandig zugeordnet werden. Die Steuerung dber ein Monitoring verhindert Marki-
verwerfungen und iiberschietende Einnahmen. Im Bedarfsfall kénnen nach Beschluss
der Lander bei Marktverwerfungen auch in 2023 sowohl unterjahrig als auch in der
Abrechnung des Gesamtjahres Umverteilungen zwischen den Landern durchgeflhrt
werden. Unternehmen und erlésverantwortliche Aufgabentrager, die durch Fahrgeld-
zuscheidungen aus dem D-Ticket keinen Nachteilsausgleich in Anspruch nehmen
mussen, sind zu verpflichten, die den Soll-Einnahmewert 2023 laut Muster-Richtlinie
Ubersteigenden Betrag innerhalb des Bundeslandes abzufiihren. Sollte das Bundes-
land in Summe keinen Nachteilsausgleich bendtigen, erfolgt die Abfihrung der Gber-
steigenden Fahrgeldbetrdge in andere Bundeslanderim Rahmen eines LAnderausgler
ches.

6. Parallel werden in 2023 die technischen, organisatorischen und juristischen Grundla-
gen fir die 2. Stufe des Leipziger Modellansatzes als erste Phase eines marktorien-
tierten Einnahmenaufteilungsverfahren gemeinsam von Landern und Branche (erlos-
verantwortliche Aufgabenfrager, Verkehrsuntemehmen, Tarifverbinde etc.) geschaf-
fen.
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7. Stufe 2in 2024/25: In der Stufe 2 wird eine marktorientierte Aufteilung der Einnahmen
etabliert. Dabei erfolgt eine Zuscheidung aller durch die Tarifgeber erzielten D-Ticket-
Einnahmen auf die Bundeslander nach dem Wohnortprinzip mit anschlieRender Kor-
rektur auf Grundlage von Balancefaktoren (z B. fir Tourismus, Transit). Der Anteil fur
den Balancepool ist auf Basis einer Evaluation zum D-Ticketim Jahr 2023 zu ermitteln.
Die Methodik der Evaluation und Verteilung der Einnahmen aus dem durch die Korrek-
tur gefiiliten Balancepool ist per Beschluss der Lander zu regeln. Innerhalb der Bun-
deslander erfolgtdie Verteilungder Einnahmen in Zusammenarbeit mit den jeweiligen
Tariforganisationen vor Ort. Die Verteilung der Einnahmen innerhalb der Bundeslénder
kann sich ebenfalls an dem Wohnortprinzip orientieren und der DTV sowie etwaige
Landestarife kénnen ihren bisherigen relativen Einnahmeanteil vorab erhalten. Die
konkrete Ausgestaltung der Einnahmeaufteilung zwischen den Unternehmen und er-
l6sverantwortlichen Aufgabentragem in den Landern obliegt den Akteuren in den Lan-
dern. In landergrenzeniberschreitenden Tarifraumen kann es durch die Anwendung
der jeweiligen Einnahmenaufteilungsregelungen vor Ort zu nachtraglichen Einnah-
menverschiebungen zwischen den Landern kommen . Auf Basis der vorgenannten Ver-
fahrensweise wird der abschlieRende Nachteilsausgleich ermittelt. Da eine Einnahme-
zuscheidung des D-Tickets in Stufe 2 auch zu GberschieRenden Einnahmen fiihren
kann, sind die Unternehmen und erlésverantwortlichen Aufgabentrager wie in Stufe 1
zu verpflichten, den Einnahme-Soll-Wert des jeweiligen Jahres Ubersteigenden Ein-
nahmebetrag an einen anderen Tarifgeber des jeweiligen Landes abzufiihren.

8. Firdie Stufen 1 und 2 istin Bezug auf das Kernprodukt des D-Tickets sowie alle Ein-
nahmen aus bundesweit geltenden kundengruppenspezifischen Angeboten im Rah-
men des D-Tickets eine Vertriebsprovision oder Vertriebsentschadigung nicht vorzu-
sehen. Neben den aktuell bestehenden Finanzierungen fur den Vertrieb wird es in

den Stufen 1 und 2 zusétziche finanzelle Anreize fur den Verkauf von Deutschlandti-
ckets an Neukunden nicht geben.

Vertragliche Vertriebsregelungen in den Tariforganisationen und Tarifkooperationen
sind davon unberthrt. Alle Beteiligten haben das gleiche Verstandnis, dass ein Aus-
gleich von Umsatzveranderungen aus reduzierten oder ersparten Provisionen Uber ge-
eignete rechtliche Mechanismen (Uber den Ausgleichsmechanismus der Richtlinie o-
der ein Ausgleich innerhalb der Tariforganisation) fur Stufe 1 und 2 sicherzustellen ist
Die vollstandigen Einnahmen aus demD-Ticket werden ohne Abzug von vertrieblichen
Aufwendungen in das Zuscheidungsverfahren fiir das D-Ticket eingespeist und den
Ist-Einnahmen laut Richtlinie zum Ausgleich des Nachteils zugerechnet.

Im Zuge der Evaluation und der Festlegungen zur neuen EAV in Stufe 3 sind geeignete
FinanzZierungs- und/oder Vergiitungsmodelle fiir den Vertrieb zu priifen.

Sofern es in Stufe 2 zu erheblichen Abweichungen zw. Einnahmenanspruch und den
realisierten kassentechnischen Einnahmen der jeweiligen Tariforganisationen respek-
tive deren Unternehmen kommt, werden die Branche und die Lander Gesprache mit
dem Ziel aufnehmen, diese erheblichen Unwuchten auszugleichen.
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9. Firdas praktische Funktionieren des D-Tickets und der Ausgleichsleistungen ist eine
ausreichende Verbindlichkeit der Regelungen erforderlich, aufdie die Lander, die Auf-
gabentragerund die Branchenorganisationen hinwirken. Fir notwendige Einnahmeab-
fuhrungen gelten die in den Ziffern 5 und 7 definierten Regelungen.

10. Stufe 3 voraussichtlich ab 2026: Auf Basis der Erfahrungen in den Jahren 2023 bis
2025 wird mit Wirkung zum 01.01.2026 ein grundsatzlich nachfrageorientiertes Ein-
nahmeaufteilungsverfahren zur Anwendung gebracht. Das entsprechende Verfahren
wird gemeinsam von den Ladndern mit der Branche entwickelt und dem Koordinierungs-
rat zur Beschlussfassung vorgelegt.

Herausgeber: Landkreis Aurich, Fischteichweg 7 — 13, 26603 Aurich

Bezugspreis: Jahrlich 150,- € inkl. Mehrwertsteuer und Portokosten.

Einzelexemplar: 3,00 € inkl. Mehrwertsteuer und Portokosten.

Redaktionsschluss jeweils Mittwoch, 13.00 Uhr fiir den Erscheinungstag Freitag der Woche.
Manuskripte fir die Bekanntmachung sind an das Kreistagsbiiro des Landkreises Aurich, Fischteichweg
7 — 13, 26603 Aurich, Telefon (04941)16 1014, E-Mail: amtsblatt@landkreis-aurich.de, zu senden.
Laufender Bezug des Amtsblattes nur durch den Landkreis Aurich.



